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ndrzej Chytkowski w kabinie samolotu Pile

Od Autora

Jest ewenementem na skale naszego kraju (a moze
Swiata), ze tylu miodych chtopcéw z Prokocimia
znalazto sie w szeregach lotnictwa. Moim zdaniem
powodem tego bylo specyficzne Srodowisko ko-
lejarskie, w ktérym dzieci wychowywano w duchu
patriotyzmu. Wzorem patriotyzmu byli sami rodzi-
ce, ktorzy w roku 1918 brali czynny udziat w odzy-
skaniu niepodlegtosci parstwa polskiego. Duz<} role
odegrato umiejetne przekazanie pozytywnych



wzorcOw przez pedagogow, ktorzy w Swiadomosci
miodych ludzi rozbudzali umitowanie do ojczyzny
oraz zamitowanie do techniki, ktdrej rozwoéj obser-
wowano na kolei. Niewatpliwy wplyw na to tez
miato bezrobocie okresu miedzywojennego zmu-
szajace do szukania pracy poza miejscem zamiesz-
kania i spojrzenia ku niebu, na ktérym od czasu do
czasu pojawiat sie aparat powietrzny pobudzajgc
wyobraznie mtodych chtopcow. Ponadto mozliwos¢
wstgpienia do formacji lotniczej, ktéra jako nowy
rodzaj wojsk cierpiata na brak personelu. | wresz-
cie ludzkie odczucia takie jak : che¢ wykazania sie
samodzielnoscig, przezwyciezenia strachu i zaim-
ponowania w $rodowisku - zwlaszcza pici piekne;.
Dodatbym jeszczeromantyzm...

W swiadomosci tych mtodych ludzi zapewne ni-
gdy nie powstata mysl, ze w przysztosci beda two-
rzy¢ historig, ze tak bardzo bedg potrzebni ojczyz-
nie, a ich nazwiska zna¢ beda nie tylko najblizsi
sasiedzi.

Mozna $miato stwierdzi¢, ze piloci z Prokocimia
rozpoczynali i kohczyli drugg wojne Swiatowg zwy-
ciestwami powietrznymi.

W dniu 1 wrzes$nia 1939r. sierz.pilot Leopold Fla-
nek zestrzelit jeden z pierwszych samolotow Luft-
waffe, a kpt.pil. Mieczystaw Gorzula jeden z ostat-
nich, w dniu 9 kwietnia 1945r.



Na podstawie moich obliczen prokocimscy pilo-
ci zestrzelili dziewietnascie samolotow wroga, trzy
prawdopodobnie i jeden uszkodzili. Sukcesy te od-
niesli: mjr pil. Stanistaw Chatupa, sierz.pil. Leopold
Flanek, kpt.pil. Mieczystaw Corzula, ppor.pil. Adam
Habela, mjr pil.Stefan Janus. Do tej liczby mozna
jeszcze doda¢ dwa samoloty zniszczone przez mjr
Stefana Janusa na ziemi.

W uznaniu zastug stanowiska dowddcze powie-
rzono: kpt.pil. Mieczystawowi Gorzuli dowodzenie
Eskadrg ,B" w 309 Dywizjonie Wspo6itpracy z Woj-
skiem; mjr pil. Stefanowi Janusowi dowodzenie 315
Dywizjonem Mysliwski, a nastepnie 1 Polskim
Skrzydtem Mysliwskim; mjr nam. Stanistawowi Kro-
lowi dowodzenie Il Plutonem w 26 Eskadrze Ob-
serwacyjnej (Polska 1939), a nastepnie Eskadrg ,,C"
w 138 Dywizjonie RAF i Polskg Eskadrg 1586 do
zadan specjalnych; ppik pil. Stanistawowi Zurkowi
dowodzenie 304 Dywizjonem Bombowym.

Sposréd pilotow, ktdrych biografie zamieszczam
prawie 50% zgineto.

Taka cene przyszto im zaptaci¢ za wolnos¢ ojczy-
zny i umitowanie do skrzydet.

Andrzej Chytkowski






ZYCIORYSY



St.sierz.pil. BUJAK Adam

Pilot 23 Eskadry Obserwacyjnej wchodzacej w
sktad 2 Putku Lotniczego w Krakowie. 31 sierpnia
1939r. przelatuje wraz z eskadrg na lotnisko poto-
we w Palczowicach.

1 wrze$nia zostaje wyznaczony do pierwszego
zadania jakie ma wykona¢ eskadra. Startuje o godz.
11.15 wraz z por.obs. Radomirem Walczakiem, roz-
poczynajgc szlak bojowy Jednostki. Celem jest roz-



poznanie osi Cieszyn - Fryderyki, rejonu 30 km na
zachéd od miejscowosci Frydek oraz drogi na osi
Zebrzydowice - Karwina - Morawska Ostrawa. Na
trasie samolot jest ostrzeliwany przezartylerie prze-
ciwlotniczg. Pociski tng poszyciekadtuba i skrzydet,
ranigcpilota w noge. Poczucie obowigzku jest tak
silne, ze pilot przezwycieza strach i boél, kontynu-
ujgc lot. Po powrocie na lotnisko rana zostaje opa-
trzona, a pilot ma zosta¢ odestany do szpitala. W
miodym sercu budzi sie sprzeciw. Odejs¢ w pierw-
szym dniu wojny? W chwili gdy ojczyzna mnie po-
trzebuje? Nigdy! Upor zwycieza .Pozostaje w eska-
drze. Pomimo rany nadal wykonuje loty obserwa-
cyjne itgcznikéw, dziatajgc na korzy$¢ Armii ,Kra-
kow", ,Karpaty" i Grupy Armii ,Malopolska".

17 wrze$nia po potudniu, wraz z eskadra, prze-
kracza granice rumunska w Czerniowcach. Po prze-
dostaniu sie do Wielkiej Brytanii od 1941 r. lataw nr
2 CFS Ferry Pool, a nastepnie od 1942r. do zakon-
czenia wojny w 22, 44 i 48 MU (jednostki dokonu-
jace remonty i dostaw sprzetu).



Pptk pil. CHALUPA Stanistaw

Urodzit sie 14 stycznia 1915r. w miejscowosci
Zalas. W 1935 r. zdaje egzamin dojrztosci w IX Pan-
stwowym Gimnazjum im. Hoene-Wronskiego w
Krakowie.

Zgtasza sie ochotniczo do wojska i 20 wrzesnia
rozpoczyna stuzbe w Szkole Podchorgzych Re-
zerwy Artylerii we Wtodzimierz Wotynskim. Tam
wspOlniez kolegg Janem Grzechem, postanawiajg



przenies¢ sie dolotnictwa, formacji, ktoéra jest ich
marzeniem.

3 stycznia 1936r. zostaje stuchaczem Szkoty Pod-
chorgzych Lotnictwa w Deblinie. Nauke pilotazu
podstawowego konhczy na samolotach RWD-8 i
PWS-26, a nastepnie wyzszego pilotazu w Grudzig-
dzu na PZL P-7.

15pazdziernika 1938r. mianowany zostaje pod-
porucznikiem pilotem (XI promocja, 25 lokata).

Otrzymuje przydziat do 123 Eskadry Mysliwskiej
wchodzacej w skiad 2 Putku Lotniczego w Krako-
wie. Z koncem czerwca 1939r. zostaje skierowany
na kurs radiotgcznosci w Warszawie, na ktorym
przebywa do chwili mobilizacji. Po powrocie do
putku zostaje wyznaczony na dowddce rzutu ziem-
nego 123 Eskadry, ktdrg wigczono do Brygady Po-
scigowej. Wyjezdza transportem kolejowym do Pia-
seczna, a stamtad na lotnisko potowe w Poniato-
wie, oznaczone kryptonimem ,Zyto". Tam przygo-
towano stanowiska dla samolotéw, ktére przylatuja
1wrze$nia przed godz. 6.00. W tym dniu, w popo-
tudniowej walce, eskadra ponosi powazne straty. Z
dziesieciu samolotow potowa zostaje zestrzelona
przez wroga.

3 wrzesnia zmiana lotniska. Samoloty lgdujg w Ra-
dzikowie, na lotnisku potowym o kryptonimie ,Ol-
szynki". Nastepnego dnia ppor. Chatupa okoto



godz.12.0G wystartowat w rejon Zyrardowa. Samo-
lotow Luftwaffe nie napotkano.

Pod wieczor ponownie startuje jako dowodca klu-
cza. Podczas lotu, ponizej polskich mysliwcow po-
jawito sie siedem Junkerséw Ju-87 lecgcych na pot-
noc. Polacy zaatakowali wroga ale z uwagi na za-
ciecia karabinbw maszynowych w przestarzatych
PZL P-7 nie uzyskali zestrzelen.

5 wrzesnia leci w sktadzie klucza prowadzonego
przez ppor. Kawnika. Napotkano samoloty Messer-
schmitt Me-110. Wywigzata sie walka w czasie kt6-
rej pociski wystrzelone przez pilotéw klucza trafia-
ja w kadtub jednego z Messerschmittow. Pojawia
sie czarny dym.Maszyna zatamuje lot i spada na zie-
mie.

Po potudniu ponownie leci na wymiatanie w kie-
runku frontu, ale niemieckich samolotéw nie zauwa-
zono.

Sz6stego po potudniu eskadra przenosi sie na lot-
nisko w Lublinie. Jest ono zattoczone samolotami,
co zmusza pilotéw do kolejnej zmiany lgdowiska.
Z braku obstugi naziemnej piloci sami maskuja
maszyny.

Nastepnego dnia przybywa obstuga naziemna.
Ppor. Chatupa wsp6lnie z pchor. Tadeuszem Kratke
wykonuje lot patrolowy w rejon Lublina. W pobli-
zu miasta spotykajg siedem bombowcéw niemiec-



kich. Nie zauwazyli jednak, ze sg one ostaniane
przez cztery Messerschmitty Me-110, ktére zaata-
kowaty Polakéw. Na szczescie pociski ich sg nie-
celne.

Wkroétce po wylgdowaniu niemieckie bomby spa-
dajg na pole wzlotéw. Zmusza to eskadre do prze-
lotu na lotnisko w Lucku, a nastepnie dalej w rejon
Miynowa.

12 wrzesnia eskadra ponownie wraca pod Lublin,
na lotnisko LuszczOw. Po przymusowe lgdowaniu
w przygodnym terenie kpr. Henryka Flamme, Stani-
staw Chatupa leci na RWD-8 udzieli¢ mu pomocy.
Po powrocie dowiaduje sie, ze eskadra zostata prze-
rzucona do Miynowa. Z powodu ciemnosci zmu-
szony jest lagdowac koto Hrubieszowa. Do jednost-
ki dociera w dniu nastepnym.

W zwigzku ze zblizaniem sie czolgébw wroga,
eskadra przeniesiona zostaje do Brzezan. W czasie
startu ppor. Chatupa uszkodzit statecznik w swojej
~sibdemce".

Wylgdowal szczesliwie, ale samolotu nie mozna
byto naprawi¢ w warunkach polowych izostat znisz-
czony.

16 wrzes$nia wykonuje lot do Sztabu Lotnictwa.
Siedemnastego nad lotniskiem pojawity sie samolo-



Ppor. Chatupa ponownie leci do sztabu z meldun-
kiem. Tam otrzymuje rozkaz od gen. bryg. pil. J6ze-
fa Zajgca, przekroczenia przez eskadre granicy ru-
munskiej.

Kiedy powraca na lotnisko okazuje sie, ze pol-
skie samoloty juz odleciaty do Rumunii. Samotnie,
na RWD-8, wzdtuz Dniestru dociera do Czernio-
wiec. Po wylagdowaniu w Czerniowcach polecono
mu lecie¢ do Jassy, gdzie zdaje samolot i bron. Sa-
mochodem udaje sie do obozu dla internowanych
w Baile Govora.

28 pazdziernika otrzymuje paszport, z ktorym
jedzie do Batcie. Tam w dniu 31 pazdziernika wsia-
da na statek ,Patris", ktory wieczorem odbija od
nabrzeza. Plyngc przez Konstantynopol i Malte 12
listopada wptywa do portu w Marsylii. Nastepnego
dnia ppor. Stanistaw Chatupa jest juz w bazie pol-
skiego lotnictwa w Lyon-Bron.

Zostaje umieszczony na liscie dziewietnastu pilo-
tow, ktorzy bedga sie szkoli¢ na sprzecie francuskim
i utworzag polskag eskadre. Wszyscy zostajg skiero-
wani do Centre d«Instruction d«Aviation Montpel-
lier. Od tej pory nazywani sg grupg ,Montpellier".
W lutym 1940r. eskadra konczy szkolenie na samo-
lotach Morane MS-406. Podzielono jg na szes'¢ klu-
czy. Ppor. Stanistaw Chatupa skierowany zostaje do
klucza nr 5.



Sktad klucza : por. pil. Jozef Brzezinski, ppor. pil.
Stanistaw Chatupa i plut. pil. Antoni Beda.

W dniu 27 marca, po uroczystym pozegnaniu,
przez Naczelnego Wodza gen. Wiadystawa Sikor-
skiego oraz zebranych kolegéw i gosci klucz odle-
cial na lotnisko Xatfevillers. Tam stacjonowata Gru-
pe de Chasse 1/2, do ktdrej zostat przydzielony
klucz. Lotnisko to usytuowane jest w poétnocno-
wschodniej Francji okoto 40 km od granicy niemiec-
kiej. Piloci klucza wykonujg loty zapoznawcze z
rejonem dziatania a nastepnie patrolujg wyznaczo-
ne rejony nadgraniczne i ostaniajg samoloty rozpo-
znawcze.

10 maja 1940r,, o Swicie, lotnisko zostaje zbom-
bardowane.Dywizjon zostaje przeniesiony do Toul
Ochey. Rozpoczyna sie walka na smier¢ i zycie.

W dniu 11 maja Dywizjon 1/2, a w jego skiadzie
ppor. Stanistaw Chatupa, toczy zaciete walki z nie-
mieckimi bombowcami. Stanistaw Chatupa uzyskuje
prawdopodobne zestrzelenie Junkersa Ju-88.

14 maja Dywizjon 1/2 przeniesiono na lotnisko
w Damblain, celem obrony przygranicznej strefy od
Colmaru po Bazyleje i dalej wzdtuz granicy szwaj-
carskiej.

2 czerwca polski klucz wystartowat na alarm i
zostat naprowadzony nad Alpami na niemieckie
bombowce lecagce bombardowaé¢ Lyon-Bron. Sta-



nistaw Chatupa zestrzelit Heinkla He-111.

W dniu 8 czerwca Dywizjon 1/2 przeniesiono na
lotnisko oddalone o 40 km od Paryza. Tego tez dnia
wykonano kilka lotéw bojowych. Ppor. Chatupa star-
tuje dwukrotnie. W pierwszym locie w okolicach
Paryza zestrzelit Messerschmitta Me-109, a w dru-
gim dwa junkersy Ju-87.

W nastepnych dniach klucz wraz z Dywizjonem
1/2 zmienia lotniska i wykonuje loty bojowe.

Po ustaniu dziatann wojennych Dywizjon zostaje
przeniesiony na lotnisko Monteilier gdzie pozegna-
no Polakéw udajgcych sie do portu w Marsylii.

W Wielkiej Brytanii ppor. Stanistaw Chatupa, zo-
staje przydzielony 23 lipca 1940r. do 302 Dywizjo-
nu Mysliwskiego, stacjonujgcego w Leconfield. Lata
na samolocie Hawker ,Hurricane”.

15 sierpnia 302 Dywizjon osiaga gotowos¢ bojo-
wa i wchodzi w sktad 12 Grupy Mysliwskiej, ktorej
zadaniem jest obrona rejonu wschodniej Anglii od
Grimsby na potudniu po Scarborough na potnocy.

20 sierpnia klucz w sktadzie: Riley, Chatupa, Pa-
terek wykonuje lot patrolowy w rejonie Hull. W
pewnej chwili ppor. Chatupa zauwazyt lecagcy w
znacznej odlegtosci od klucza samolot. Pomachat
skrzydtami i skierowat sie ku niemu. Po stwierdze-
niu, ze jest to Junkers ju-88, zaatakowat go i zestrze-
lit. W meldunku z tego lotu Stanistaw Chatupa na-

20



pisat :,Podczas patrolowania zauwazytem samolot
lecacy z nad morza w strone Anglii w odlegtosci
okoto jednego kilometra ode mnie. Pomachatem
skrzydtami i skierowatem sie do zauwazonego sa-
molotu. Nie moglem ustali¢, co to za samolot, bo
jak raz miatem stonce na kierunku lotu. Po zblize-
niu sie do niego na odlegto$¢ 200 metrow stwier-
dzitem, Ze jest to Ju-88. Zaatakowalem go i pocze-
stowatem trzema seriami karabinéw maszynowych
z odlegtosci okoto 150 metrow. Zauwazytem jakie$
przedmioty wylatujgce z niego, a nastepnie duzg
czarng smuge dymu za jego lewym silnikiem. Nie-
miec zwalit sie w dét i wpadt w chmury. Ze wzgle-
du na to, ze silnik mojego ,Hurricane" zaczat na-
walaé-spod maskijego zaczat wydobywac sie biaty
dym - przymknatem nieco manetke gazu i skiero-
watem sie w strone lgdu, stale tracgc na wysokosci.
Do lotniska jednak nie zdgzytem dolecie¢, bo na
wysokosci 2000 stop silnik trzast sie jak w febrze.
Wylgdowatem w polu ze schowanym podwoziem".

W dniu 13 wrzes$nia 302 Dywizjon przeniesiono
na lotnisko w Duxtord.

15 wrzes'nia w walce z mysliwcami i bombowca-
mi ppor. Chatupa zestrzelit na pewno Dorniera Do-
17 i prawdopodobnie Dorniera Do-215. Lecgc wow-
czas jako dowodca klucza zielonego, zaatakowat
drugi klucz Domiaréw. Do pierwszego bombowca



oddat serie strzatéw po ktorej samolot ogarnely pto-
mienie i dym, a nastepnie poszedtw pionowym
nurkowaniu do ziemi. Natychmiast atakuje drugi
bombowiec zapalajac jego prawy silnik. | ten sa-
molot rungt w dot.

25 wrzesnia 302 Dywizjon powraca na lotnisko
w Leconfield, a 11 pazdziernika przenosi sie do
Northolt.

Pod koniec grudnia nadchodzi rozkaz gen. Wia-
dystawa Sikorskiego (nr 184/G.M.40 z 21 grudnia
1940r.) o nadaniu Stanistawowi Chatupie Srebrne-
go Krzyza Orderu Virtuti Militari.

20 marca 1941r. awansuje na porucznika. Na-
stepny rozkaz inspektora Polskich Sit Powietrznych
nadaje por. Stanistawowi Chatupie Polowg Odzna-
ke Pilota nr. 31 5. Na wiosne 1941 r. w wyniku kon-
tuzji odniesionych przy ladowaniu przeniesiony zo-
staje na stanowisko dowodzenia w sektorze Kenley.
Pelni rowniez obowigzki instruktora pilotazu.

Stowa, ze nigdy tak wielu, nie zawdzieczato tak
wiele, tak nielicznym, w petni odnoszg sie do Stani-
stawa Chatupy, uczestnika bitwy o Anglie.

O  sukcesach Stanistawa Chatupy w czasie wojny,
nie zapomniano. 13 paz'dziernika 2000r. Attache
Wojskowy, putkownik Gallet, odznaczyt Stanistawa
Chatupe, francuskim Krzyzem Wojennym 1939-45.
Uroczysto$¢ odbyta sie w Konsulacie Generalnym



Francji w Krakowie. Wzieli w niej udziat przedsta-
wiciele wiadz, wojska i policji, jak réwniez Krakow-
skiego Klubu Senioréw Lotnictwa i Muzeum Lotnic-
twa Polskiego w Krakowie.

W tym tez roku Stanistaw Chatupa zostat awanso-
wany do stopnia podputkownika.

mPB

Chatupa po otrzymaniu odznaczenia



Sierz.pil. FLANEK Leopold

Urodzit sie 13 grudnia 1909r. w Biezanowie. 21
pazdziernika 1929r. zostaje powotany do wojska,
do 1 kompani szkolnej w 2 Putku Lotniczym w Kra-
kowie. Marzgc o lataniu, 1 maja 1930r. rozpoczyna
kurs pilotazu w Bydgoszczy, po ukonczeniu, ktore-
go powraca do putku i zostaje pilotem 21 Eskadry
Liniowej. 15 maja 1931 r. awansuje na kaprala. W
tym tez roku, w okresie od 30 lipca do 30 wrzesnia



przebywa na kursie wyzszego pilotazu w Grudziag-
dzu, po ktérym zostaje przeniesiony do 121 Eska-
dry Mysliwskiej.

W 1935r. konczy kurs instruktoréw szybowco-
wych w Ustianowej. W marcu 1936r. awansuje na
plutonowego.

W okresie miedzywojennym lata w tréjceakroba-
cyjnej 121 Eskadry, ktora jest konkurencjg dla styn-
nej ,trojki Bajana".

jako doskonaty pilot mysliwski reprezentuje Kra-
kow na zawodach rozgrywanych pomiedzy putka-
mi, zajmujgc tam czotowe miejsca i zdobywajgc na-
grody. Bierze rOGwniez udziat w podobnych za-
wodach poza granicami kraju gdzie tez jest jednym
z najlepszych. Leopold Flanek znany jest takze jako
sportowiec. 19 marca 1937r. zostaje odznaczony
Brgzowym Krzyzem Zastugi i awansuje na sierzan-
ta.

Penetracja polskiego terytorium przez wrogie sa-
moloty zwiadowcze, jest powodem podjecia przez
dowddztwo lotnictwa organizacji zasadzek. Zel21
Eskadry zostaje wystany do Aleksandrowie koto Biel-
ska. Klucz w sktadzie: ppor.pil. Wactaw Krél,
pchor.pil. Wiadystaw Chciuk, sierz.pil. Leopold Fla-
nek, st.szer.pil. Pawet Kowala, jednak z uwagi na
to, ze wrogie samoloty latajg na duzej wysokosci i z
predkoscig przekraczajgcg mozliwosci dojscia ich



przez nasze mysliwce - do spotkan nie dochodzi.

Tuz przed wybuchem wojny sierz. Leopold Fla-
nek otrzymuje pensje za miesigc wrzesien. Ale jemu
pienigdze nie sg tak potrzebne jak najblizszej ro-
dzinie. Nie moze pozostawi¢ ukochanej zony JOze-
fy oraz coreczek Izabeli i Zosi, bez srodkéw do zy-
cia. Przysztos¢ jest taka niepewna. Zotnierski obo-
wigzek dla ojczyzny zaktdcajg uczucia mitosci i te-
sknoty. Z braku innej mozliwosci leci samolotem
nad rodzinny dom i tam na spadochroniku, zrzuca
wyptate wraz z kartg uposazenia. To wszystko co w
tej chwili moze zrobi¢ dla najblizszych. Nie przy-
puszcza , Ze jest to jego ostatnie spojrzenie na zna-
joma okolic, na rodzinny dom, ktory w swych Scia-
nach skrywa najukochanszych. Nie mysli, ze Ci naj-
drozsi dopiero po wielu latach odnajdg jego gréb i
z tym samym uczuciem mitosci, ktora nie przemi-
nela uklekna nad jego prochami.

1 wrzesnia 1939r. piloci klucza wykonali okoto
30 lotéw. W starciu z niemieckimi samolotami sierz.
Flanek, w rejonie Ket, zestrzelit 1 bombowiec He-
inkel He-111. Tego dnia wieczorem klucz dotgczyt
do Eskadry, ktdra stacjonuje na lotnisku polowym.

2 wrzesnia sierz. Flanek i ppor. Krél patrolujg re-
jon Krakowa. W poblizu miasta napotykajg bom-
bowce Luftwaffe. Te jednak nie podejmujg walki i
wykorzystujgc wiekszg szybkos¢ od naszych PZL P-
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llc, uciekaja, wyrzucajgc bomby na podmiejskie
pola.

3 wrzesnia 0 godz. 7.15 start na przechwycenie
wyprawy bombowej. Sierz. Flanek i ppor. Nowa ata-
kuja bombowce. Wynik - zestrzelony Heinkel He-
111. Tego tez dnia Eskadra zostata przeniesiona na
lotnisko Podlodéw. W dniu nastepnym przelot do
Kraczewic, Tutaj 121 Eskadra przebywa cztery dni,
wykonujac loty patrolowe. 9 wrzes$nia rano startuje
klucz w skladzie: ppor. Cnys, sierz. Flanek i st.szer.
Arabski. W ataku na niemieckie bombowce Flanek
zestrzelit Heinkla He-111. Ale i jego samolot zostat
postrzelony, tak ze pilot z trudem wylagdowat na lot-
nisko. Okoto godz. 15.00 jednostka zostaje prze-
niesiona do Strzelc. 11 wrzesnia sierz. Flanek i ppor.
Gnys$ rozpoznajg obszar Géra Kalwaria - Deblin.

18 wrzesnia o godz. 700, na rozkaz dowoddcy
transportu samochodowego ppor.pil. Ryszarda Ko-
czora, sierz. Flanek przekracza granice rumunska.
Do 1 pazdziernika przebywa w Bukareszcie, a na-
stepnie w obozie dla internowanych w Balle Govo-
ra

29 pazdziernika otrzymuje paszport i natychmiast
wyjezdza do Baicie, skad 5 listopada odptywa na
Malte. 20 listopada dociera do Marsylii.

We Francji Leopold Flanek zostaje umieszczony
na liscie dziewietnastu pilotow wyznaczonych na



szkolenie w Centre d« Instruction d« Aviation de
Chasse w Montpellier,

Wyjazd do Montpellier nastepuje 7 stycznia 1940r.
Tam odbywa loty na Moranie MS-406.

Sierz. Flanek nie ma probleméw z opanowaniem
samolotu, przeciez juz przed wybuchem wojny
uwazany byl za znakomitego pilota mysliwskiego.
Jego doskonatos'¢ obrazuje relacja Wactaw Krola,
ktory pisze; ,, Tuz przed zakonczeniem lotdw w po-
wietrzu byl sierz. Flanek. W¥asnie zameldowat przez
radio, ze lot zakonczyt i zbliza sie do lotniska. Kie-
rownik lotow potwierdzit odbi6r depeszy Flanka i
zezwolit mu na wejscie w krag nadlotniskowy. Lecz
Flanek, zamiast tagodnie obnizy¢ wysokos$¢, ostro
znurkowal na duzej predkosci na sam srodek lotni-
ska iz wysokosci moze 50 metréw podciggnat sa-
molot do gory, by wykonac petle, po tym zawro6t i
wywrét, beczke powolng na wznoszeniu w lewg
strone, beczke powolng w prawg strone, nastepnie
zawro6t, po ktérym spokojnie zajat miejsce w kregu
na wysokosci 500 metrow. Flanek znany byt jako
wytrawny mysliwiec i akrobata, ale jego odwaga,
potaczona z wyraznym niezdyscyplinowaniem, za-
dziwita wszystkich. Figury akrobatyczne wykonat
poprawnie, wiec kierownik lotéw nie interwenio-
wal, podziwiat Flanka razem z nami. Nie miat do
Flanka pretensji - od, poniosto go, dawno nie latat,



chciat pokaza¢, co umie i pokazat to doskonale.
Pogratulowat mu tak doskonatego opanowania sa-
molotu, na ktérym wykonat pierwszy lot. Innego
zdania byt nasz polski dowddca Eskadry, kpt. tasz-
kiewicz, ktory skarcit ostro wybryk Flanka. Ale szyb-
ko mu przebaczyt, bo Flanka znat dobrze, latat z
nim razem w mysliwskim dywizjonie krakowskim,
kiedy dowodzit 121 Eskadrg".

Jak z kolei wspomina mjr pil.Stanistaw Chatupa :
»10 whasnie Flanek przyczynit sie do szybszego za-
konczenia kursu pilotazu. Swoimi popisami udo-
wodnit Francuzom, ze Polakom wystarczy krotki
czas dla opanowania kazdego typu samolotu"”.

Po zakonczeniu szkolenia Eskadre ,Montpellier"
podzielono na szes¢ kluczy. Sierz. Leopold Flanek
zostat przydzielony do klucza nr 1, w skfad ktérego
weszli: kpt. pil. Stefan Paszkiewicz, por.pil. Stefan
Zentara, sierz.pil. Leopold Flanek. Klucz wigczono
do Groupe de Chasse 3/2 i w dniu 29 marca przela-
tuje on na lotnisko Cambrai, gdzie stacjonuje wy-
mieniony dywizjon. Lotnisko Cambrai znajduje sie
35 kilometrow od granicy belgijskiej.

Poczagtkowo piloci klucza wykonujg loty trenin-
gowe, a nastepnie patrolowe w wyznaczonych re-
jonach. 10 maja po wschodzie stonca, lotnisko zo-
stalo zbombardowane. Zniszczeniu ulegta znaczna
cze$¢ samolotow, zabudowan i urzgdzen. Z polskie-



go klucza tylko samolot Flanka odniést niewielkie
uszkodzenie.

13 maja Polacy, w skiadzie 3/2 Dywizjonu, toczg
walke z niemieckimi bombowcami. W walce tej
sierz. Flanek zestrzelit Heinkla He-111. Tak wspo-
mina jg por.pil. Stefan Zentara '.,Odbyta sie na
oczach catego dywizjonu iprzypominata raczej po-
kazowy lot treningowy, a nie walke o zycie".

16 maja dywizjon a wraz z nim Polacy, walczy w
rejonie Laon-Virnigs nad Belgig. Niemieckie bom-
bowce ostaniane sg przez mysliwce. Przewaga li-
czebna jest po stronie wroga. Sierz. Flanek zestrze-
lit kolejny bombowiec Fteinkel He-111. W zamie-
szaniu jakie powstato, kazdy pilot walczyt indywi-
dualnie. Z walki nie powrdcit pilot francuski i nie
powrdcit Leopold Flanek. W samotnych pojedyn-
kach nikt nie zauwazyt co sie stato z polskim lotni-
kiem. Uznano go za zaginionego.

Dopiero po wojnie ustalono, ze sierz. Leopold
Flanek zginat 16 maja 1940r.podczas przymusowe-
go lgdowania w Ardenach, na terenie Belgii. Zostat
pochowany na cmentarzu komunalnym w Neuvil-
le-aux-Tourniers. 1963r. prochy jego zostaly ekshu-
mowane i przeniesione na czeski cmentarz w Neu-
ville Saint Vaast we Francji, gréb nr 150.

Zyja jeszcze osoby, ktore pamietajg Leopolda Flan-
ka. Kpr.pil. Aleksander Rudkowski powiedziat :,Byt



to zacny cztowiek, wysoki, dobrze zbudowany,
usmiechniety i radosny, zawsze gotowy pomagac
innym. Dobry pilot i Swietny mysliwiec, ktéry na
strzelaniach lotniczych zdobywal najwyzsze loka-
ty. Doskonaty sportowiec. Pamigtam jak w wolnych
chwilach piloci bombowcow grali w siatkdwke,
przeciwko pilotom mysliwskim. Wystarczyto, ze w
mysliwcach grata dwojka, Flanek i Karol Pniak, a
przegrana bombowcow byta pewna. MusieliSmy za
przegrang kupowac blok czekolady".

Podobnie wspomina Flanka pan Tadeusz Siudut,
ktory jako dziecko mieszkat w poblizu lotniska Ra-
kowice i czesto przebywat wsrdd pilotow. Wactaw
Krol napisat : ,Sierz.pil. Leopold Flanek nalezat do
znanych akrobatéw w mysliwskim lotnictwie przed-
wojennym, byt przy tym doskonatym strzelcem, zdo-
bywat liczne nagrody na miedzynarodowych zawo-
dach lotniczych".

Posmiertnie odznaczony Krzyzem Walecznych
(rozkaz nr 4009/V/40 z dnia 11 czerwca 1949r),
Polowg Odznakg Pilota (rozkaz nr 3/41) ora z 20
listopada 1990r. Krzyzem Czynu Bojowego Polskich
Sit Zbrojnych Na Zachodzie.
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Przed lotem szkoleniowym
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Na kursie instruktoréw szybowcowych w Ustjanowej
- Flanek na gérnym zdjeciu stoi pierwszy z prawej
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Przed hangarem 121 eskadry

Hanek trzeci od lewej

37






«SE

narciarz






Grob

Cmentarz sieli, pil
m Neuvnlfe Saint Vaast Leopolda Flanka
me Francji



Kpt.pil.
GORZULA Mieczystaw

Urodzit sie 1 sierpnia 1919r. w Krakowie. Kon-
czy szkote Ekonomiczno - Handlowg w Krakowie.
W wakacje 1937r. przebywa na kursie szybowco-
wym w Ustianowej. 22 wrzesnia zostaje powotany
na Dywizyjny Kurs Podchorazych Rezerwy przy 20
p.p. w Krakowie. Zamitowanie do latania sprawia,
Ze stara sie 0 przeniesienie do lotnictwa.
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30 grudnia marzenia jego spetniajg sie i jest stu-
chaczem Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa
w Radomiu, a nastepnie w Deblinie. Konczy jg 15
pazdziernika 1938r, w stopniu kaprala podchorg-
zego. Zdobywa zawdéd instruktora pilotazu na PWS-
26 i otrzymuje przydziat do 2

Putku Lotniczego w Krakowie,jako pilot rezerwy.
30 sierpnia 1939r. zostaje zmobilizowany i wcie-
lony do Eskadry Zapasowej. 17 wrze$nia 1939r. prze-
kracza granice rumunska. 21 wrzesnia otrzymuje
paszport wystawiony przez Konsulat RP w Bukaresz-
cie. Jedzie do Eforie, skad 13 pazdziernika udaje sie
doBalcic. 15 odptywa do Syrii, a stamtad do Marsy-
lii.

Na poczgtku 1940r. dociera do Wielkiej Brytanii
gdzie przechodzi przeszkolenie na sprzecie brytyj-
skim. Od wrze$nia walczy w 229 Dywizjonie My-
Sliwskim RAF, a nastepnie w 615 Dywizjonie My-
$liwskim noszacym nazwe ,,County of Surrey". Wa-
ctaw Krél piszac o polskich pilotach w 229 Dywi-
zjonie, tak charakteryzuje Mieczystawa Gorzule:
~Byt wysokiego wzrostu, bardzo przystojny, wzbu-
dzat zainteresowanie angielek. Wtosy miat koloru
zlotawego, troche przerzedzone, ale krecace sie.
Znat dosy¢ dobrze jezyk angielski, gdyz przed przy-
dzieleniem do dywizjonow brytyjskich przebywat
w bazie lotniczej w Eastchurch i Blackpool”.



16 maja 1941 r. zostaje przeniesiony do polskiego
302 Dywizjonu Mysliwskiego, w ktérym wykonuje
loty bojowe do 3 listopada. Po krotkim odpoczyn-
ku 16 marca 1942r. powraca do lotéw bojowych w
302 Dywizjonie. Od 23 kwietnia 1943r. lata w 58
OTU (Jednostka Szkolenia Operacyjnego). To jed-
nak nie zadawala mtodego pilota i 10 listopada po-
nownie wraca do jednostki bojowej, 315 Dywizjo-
nu Mysliwskiego. W ramach odpoczynku, 8 maja
1944r. przechodzi do 84 GSU, gdzie zajmuje sie
odbiorem maszyn i dostarczaniem ich na lotniska
frontowe. Od 31 lipca do 22 wrzesnia lata bojowo
w 306 Dywizjonie Mysliwskim. 21 listopada otrzy-
muje przydziat do 309 Dywizjonu Ziemi Czerwin-
skiej. Tutaj, w stopniu kapitana, dowodzi Eskadrg
-B". W locie bojowym, 9 kwietnia 1945r. dowodzi
dywizjonem, ktéry ostania bombowce ,Lancaster",
lecagce bombardowa¢ Hamburg. W drodze powrot-
nej bombowce zostaly zaatakowane przez osiem
niemieckich mysliwcéw odrzutowych Messersch-
mitt Me-262. Doszto do walki powietrznej, w ktorej
Polacy zestrzelili cztery samoloty wroga, bez wia-
snych strat. Jeden z samolotéw zostat zestrzelony
przez kpt. Mieczystawa Gorzule. Byta to ostatnia
bitwa powietrzna polskich mys$liwcéw z samolota-
mi Luftwaffe w drugiej wojnie Swiatowej na froncie
zachodnim. Po locie tym Gorzula napisat w mel-



dunku:,W locie tym dowodzitem dywizjonem na

czele pierwszego klucza. Wkrotce po opuszczeniu

celu przez bombowece, ustyszatem przez radio do-
wodce grupy bombowej - kilka odrzutowcow ata-
kuje nas! Jednoczes$nie bombowcy zaczeli strzelaé
zielone rakiety. Natychmiast moim kluczem skreci-
fem do grupki bombowcéw, ktore byty atakowane

przez dwa Me-262, lecz bez widocznego rezultatu.

Nie mogtem ich atakowaé, gdyz na duzej predko-
Sci znurkowaty przez strumien ,Lancasteréw". W
dwie minuty p6zniej dwa inne Me-262 zaatakowa-
ty srodek bombowcow z grupy prowadzacej - je-
den ,Lancaster" zostat zestrzelony, bylem wtedy z
lewej strony bombowcéw na wysokos$ci 6000 me-
trow. Po ataku obu Me-262 skrecitem w lewg stro-
ng, lekko sie obnizajgc. Znalaztem sie w dogodnej
pozycji, aby ugodzi¢ celnie jednego z nich. Otwo-
rzytlem do niego ogien z odlegtosci 450 metréw i
puscitem w niego trzy serie z karabindw maszyno-
wych. Widziatem jak pociski smugowe wpadaty w
kadtub izobaczytem ciemny dym za jego ogonem.
Mj pilot boczny, plut. Kulecki, zaobserwowat, ze
od niemieckiego mysliwca urwato sie skrzydto, sa-
molot zakrecit sie, nastapit wybuch, ktéry rozerwat
go w kawatki"

Mieczystaw Gorzula wykonat 118 lotéw opera-
cyjnych, w czasie 151 godzin i 30 minut, oraz 89



lotéw bojowych w czasie 192 godzin i 10 minut.
Za swa dziatalnos$¢, jeszcze w czasie dziatan wo-
jennych zostat, odznaczony: 12 lipca 1941 r. Polo-
wag Odznaka Pilota, 25 czerwca 1942r. Krzyzem Wa-
lecznych po raz pierwszy, 29 maja 1943r. po raz
drugi i 27 wrzesnia 1945r. po raz trzeci.

Po zakonczeniu wojny Mieczystaw Gorzula po-
zostaje w Anglii. W 1950r. wyjezdza do Pakistanu,
gdzie szkoli pilotow tego kraju. Rok pdzniej rezy-
gnuje z tej pracy i udaje sie do Australii gdzie za-
mieszkuje do chwili obecnej.

Mieczystaw Gorzula (w $rodku) z rodzing.
Prokocim 1977r.
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Por.pil. GRZECH Jan

Urodzit sie 21 czerwca 1915r. w Prokocimiu.
Absolwent IX Paristwowego Gimnazjum im. Hoene-
Wronskiego w Krakowie. 20 wrzesnia 1935r. zo-
stajpowotany do wojska i skierowany do Szkoty
Podchorgzy Rezerwy Artylerii we Witodzimierzu
Wolynskim. Jego prawdziwym marzeniem jest jed-
nak stuzba w lotnictwie. Ma szczescie, w szkole
pojawia sie oficer werbujacy do tej formacji. Wspol-
nie z kolega - Stanistawem Chalupg - podejmuja



decyzje - lotnictwo. Marzenia spetniajg sie 1 stycz-

nia 1936r. gdy zostaje przeniesiony do Szkoty Pod-
chorgzych Lotnictwa w Deblinie. 15 pazdziernika

1938r. otrzymuje stopien podporucznika pilota (X

promocja, 68 lokata) i przydziat do 5 Putku Lotni-
czego w Wilnie, do Eskadry Mysliwskiej. Tam petni

obowigzki dowodcy klucza 24 sierpnia 1939r. w
ramach mobilizacji, eskadra zostaje przesunieta na
lotnisko w Jaszunach, a 31 na lotnisko potowe w
miejscowosci Biel, wchodzgc w sktad Samodziel-
nej Grupy Operacyjnej ,Narew". 1 wrzesnia ppor.
Grzech wraz z por. Wesotowskim i kpr. Cichoniem,
bierze udziat w pierwszym locie rozpoczynajgcym
szlak bojowy eskadry. Zadaniem jest ubezpiecza-
nie samolotu rozpoznawczego. Kiedy laduje o godz.
15.00, w jego maszynie widoczne sg przestrzeliny.
ZawOd sprawiajg zacinajgce sie karabiny maszyno-
we w ich PZL P-7, co jest powodem bezskutecz-
nych atakdw i braku mozliwosci obrony przed wro-
giem. Do 5 wrzes$nia Jan Grzech wykonat trzy loty
bojowe.

Pigtego dowodzit kluczem, ktorego celem byty
bombowce w rejonie Ostroteki i Matkini. Do spo-
tkania z nieprzyjacielem nie doszto. Od 5do 7 wrze-
$nia eskadra stacjonuje na lotnisku Ceranéw. W tym
czasie Grzech wykonuje jeden lot bojowy. 7 wrze-
$nia przelot do Brzescia nad Bugiem, gdzie piloci



przechodzg pod rozkazy Sztabu Naczelnego Do-
wodcy Lotnictwa.

Z powodu nieprzydatnosci samolotéw P-7 w wal-
ce, wykorzystywane sg gtoéwnie do lotdw rozpo-
znawczych. W czasie pobytu na tym lotnisku (do
12 wrzesnia), ppor. Grzech wykonat trzy loty. Mie-
dzy innymi 9 wrzes$nia z pchor. Bondarem usitowat
atakowa¢ samoloty Luftwaffe bombardujgce twier-
dze Brzes¢ i lotnisko Mataszewicze. 12 wrzes$nia
przelot na lotnisko Litiatyn, a 17 z uwagi na zagro-
Zenie ze strony Armii Czerwonej do Sniatynia.

18 wrzesnia na rozkaz dowddcy eskadry cztery
ostatnie samoloty przelatujg do Rumunii. Jednym z
nich leci ppor. Jan Grzech. Lagduje w Czerniowcach,
gdzie po uzupeinieniu paliwa kontynuuje lot do Jas-
sy i dalej do Golocza. Tam zdaje ,siddemke".

Nastepnego dnia trafia do obozu dla internowa-
nych w Focsani. Po kilku dniach zostaje przeniesio-
ny do obozu w Drogoszoni. 29 wrzesnia otrzymuje
paszport nr 03710 wydany przez Konsulat R.P. w
Bukareszcie. Przez Belgrad, Ateny, Pireus przedo-
staje sie do Francji.

W pismie dotyczagcym ppor. Jana Grzecha, spo-
rzgdzonym 21 listopada 1939r. w Paryzu i podpisa-
nym przez dowodce eskadry por.pil. J6zefa Brze-
zinskiego, mozna przeczytac: ,Charakterystyka pi-
lota : Pilot bardzo dobry. Orientacja bardzo dobra.
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Spokojny, opanowany, w ruchach zaciety.Wniosek
: Za loty bojowe, rozpoznawcze na samolocie P-7
z Vickersami wz. 18..Proponowane odznaczenie
Virtuti Militari".

W Anglii Jan Grzech otrzymuje przydziat do 315
Dywizjonu Mysliwskiego.

W jego skladzie 23 listopada 1941 r. startuje z lot-
niska Northolt, na samolocie ,Spitfire" nr AB 934.
Zadaniem jest ostona ,Hurricane'ow" bombardu-
jacych z malej wysokosci Bourbourg. W rejonie celu
napotkano silny ogien artylerii przeciwlotniczej. W
samolot por. Grzecha trafia pocisk. Maszyna wraz z
pilotem wpada do morza.

Po wytowieniu por.pil. Jan Grzech zostat pocho-
wany na cmentarzu komunalnym w Dunkierce, grob
nr 48, rzad 2, dziatka brytyjska. Odznaczony Krzy-
zem Walecznych i Polowg Odznakg Pilota.

Legitymacja osobista ppor.pil. Jana Grzecha
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Por.pil. HABELA Adam

Urodzit sie 18 listopada 1916r. w Prokocimiu. Po
ukonczeniu szkoty Sredniej, podejmuje dalszg edu-
kacje na Uniwersytecie jagielloriskim. Interesujac
sie lotnictwem, 3 Stycznia 1938r. wstepuje do Szkoty
Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa w Deblinie. Kon-
czy ja 12 wrzednia otrzymujac stopien kaprala pod-
chorgzego rezerwy. W szkole wykonat na RWD-8
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119 lotow w czasie 22 godzin i 57minut. Otrzy-
muje przydziat do 2 Putku Lotniczego w Krakowie,
jako pilot rezerwy. Od 22 maja do 1 lipca 1939r.
przebywa na ¢wiczeniach. Po zakoriczeniu kam-
panii wrzesniowej i przedostaniu sie do Anglii, od
31 maja do 12 lipca 1941r. przebywaw 15 EFTS
(Szkota Pilotazu Poczatkowego) w Carlisle. Nastep-
nie w Blackpool, w Polish Depot (13-25 lipiec 1942
r. Zostaje skierowany do 8 SFTS (Szkota Pilotazu
Podstawowego) w Montrose. Po jej ukoriczeniu lata
w 3 AGS (Szkota Strzelcéw Pokladowych) w Castle,
a potem w 7 AGS w Stormy Down. 6 maja 1942r.
przeniesiony do 58 OTU (jednostka Szkolenia Ope-
racyjnego), skad 7 lipca otrzymuje przydziat do 308
Dywizjonu Mysliwskiego.

Na podstawie raportu sporzadzonego przez Ada-
ma Habele z walki powietrznej w czasie ktérej uzy-
skat prawdopodobne zestrzelenie niemieckiego sa-
molotu przebieg jej wygladat nastepujgco: 24 lipca
1942r. 0 godz. 1800, dwa polskie samoloty wystar-
towaly z lotniska Hutton Cranswick. Obraty kurs po-
tudniowo-wschodni. Po kilku minutach napotkano
»Beaufightera" z dywizjony RAF, lecgcego w prze-
ciwnym kierunku. O godz. 18 30 w odlegtosci 60
mil od lotniska, Polacy zauwazyli samotny samo-
lot, lecacy na wysokosci 13000 stop. Znajdowat sie
okoto 3 mil od ,Spitfire". Piloci przyspieszyli i wkrot-



ce znalezli sie w poblizu ,samotnikaByi to nie-
miecki lunkers 1u-88. Porucznik Habela skrecit w
prawo iznalaztsie powyzej samolotu wroga, od stro-
ny stonca. Widziat jak kolega oddat dwie serie do
nieprzyjaciela. Strzelec bombowca nie byt dtuzny i
réwniez strzelal, zmuszajgc mysliwca do odskocze-
nia. Habela zaatakowat z gory, z prawej strony. Jego
pociski wchodzity w bok i skrzydto Niemca. Z pra-
wego silnika zaczgt wydobywac sie czarny dym. Po-
nownie naciska na spust, ale karabiny milczg, skon-
czyta sie amunicja. Junkers $lizgajac sie na lewym
skrzydle wszedt w chmure.

Polskie samoloty zawr6city do bazy.

12 listpada Habela zostaje skierowany na kurs wy-
szkolenia ogniowego w Cosfort, po ktérym, 10 grud-
nia wraca do 308 Dywizjonu.

14 maja 1943r. wykonuje lot treningowy w ze-
spole czterech samolotéw, jego ,Spitfire" nr 3774
zderzyt sie z samolotem sierz.pil. Osoby, a nastep-
nie rozbit koto miejscowosci Tadcaster. Pilot zginat
i zostat pochowany na cmentarzu w Northwood,
gréb nr 385.

Odznaczony Krzyzem Walecznych i Polowg Od-
znaka Pilota.



dn.vi ilabela zaczat wojskowg edukacije
ocie



Potem byta szkota lotnica
w Lucku na Wolyniu

.. "Wyszkolenie spadocliTOd™
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Habela przy samolocie P7 Samolot szkolny RWD-8

Czerwiec 1942r. 58 OTU Grangemoulh. W pierwszym
rzedzie drugi od lewej siedzi por.pil. Adam Habela.

Northoli lipiec 1942r. Por.pil.Habela drugi z lewej.



Pogrzeb por.pil. Adama Habeli tudniu 20 maja !94 3r.
tu Northwood.
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Kpr.pil. JANUS Mieczystaw

Urodzony 18 czerwca 1915r. w Prokocimiu. Po
ukonczeniu szkoty zgtasza sie ochotniczo do stuz-
by wojskowej, proszac o przydziat do lotnictwa.
Wcielony do 2 Putku Lotniczego w Krakowie, po
okresie rekruckim konczy kurs pilotazu, powraca
do putku, awansujgc na kaprala. W 1937r. konczy
kurs wyzszego pilotazu w Lotniczej SzkoleStrzela-
nia i Bombardowania w Grudzigdzu. Jest pilotem
123 Eskadry Mysliwskiej. Doskonalgc swoje umie-
jetnosci wykonuje wiele lotéw.



Z zapatem realizuje program szkolenia.

30 grudnia 1938r. okoto godz. 10.00 w czasie
lotu ¢wiczebnego odrywa sie od grupy samolotow i
kieruje nad ulice Biezanowska. Lecacnisko nad da-
chami budynkéw zawadzit o komin jednego z nich,
uszkadzajac samolot. Z trudem powraca na lotni-
sko. Wykonujac okrgg maszyna runefa na ziemie i
pilot zginat.

Pan Tadeusz Kruk tak opisywat to zdarzenie, usty-
szane od naocznego $wiadka : ,Mieczystaw Janus
zamieszkiwat wraz z bra¢mi w domu panstwa K.
przy ul.Biezanowskiej. Na budynku pomiedzy ko-
minami rozciggnieta byla antena radiowa. Byt on
kolega braci K. - Tadeusza, Mieczystawa i Kazimie-
rza. Sympatyzowat z ich kuzynka Marig 5. Trudno
dzi$ ustali¢, czy cheé zaimponowania, czy tez bra-
wura, spowodowaty, ze powstat zaktad iz Mieczy-
staw Janus zerwie samolotem rozciggnietg pomie-
dzy kominami antene. W dniu 30 grudnia 1938r.
okoto godz. 10.00, w powietrzu krgzyt samolot cig-

gnacy ,rekaw”, a za nim leciaty inne samoloty. W
pewnej chwili jeden z samolotow oderwat sie od
grupy i stromo spikowat w kierunku ul. Biezanow-
skiej. Naoczny $wiadek obserwowat zajscie z odle-
gtosci 300m. Isamego domu panstwa K. nie widziat.
Na moment sylwetka samolotu znikneta pomiedzy
budynkami, a nastepnie zauwazyt go odlatujgcego.



Jak sie okazato samolot zawadzit ogonem o komin
budynku™.

Kpr.pil. Aleksander Rudkowski tak z kolei wspo-
mina : Przebywatem w tym czasie na lotnisku. Na-
gle ustyszatem warkot silnika.Samolot nadleciat z
nietypowego kierunku, z nad hangaru. Nikt nie pod-
chodzit do lgdowania od tej strony. Silnik wyraznie
tracit obroty, a pilot zwiekszajac je, starat sie utrzy-
mac¢ maszyne. Widac bylo, ze maszyna jest uszko-
dzona. Powinien od razu lgdowac i sgdze, ze to by
mu sie udato. Ale lotnik chcgc jeszcze wykonac
okrag nad lotniskiem, stracit panowanie nad stera-
mi, zawadzit o drzewo i runat na ziemie".

Pan Tadeusz Siudut : ,Byla to zima i zjezdzatem
na nartach z gorki, na Pradniku. Nagle zobaczytem
jak samolot obniza lot i spada na ziemie. Udatem
sie w tamtym kierunku. Cdy dojechatem, zauwazy-
fem, ze jacys$ ludzie wyciggajg z kabiny pilota i kla-
da obok rozbitej maszyny. Ciezko oddychat - chciat
co$ powiedzie¢. Z rozbitej gtowy sptywata krew.
Pamietam, ze miat na rece bransolete z gapa lotni-
cza. Zaczeto rozpinaé¢ mundur, ale kto$ zawotat by
tego nie robi¢, bo moze mie¢ przy sobie tajne do-
kumenty. Nadjechata karetka pogotowia i zabrata
nieszczesnika. Zmart w drodze do szpitala".

Pogrzeb kpr.pil. Mieczystawa Janusa odbyt sie 7
stycznia 1939r. na Wojskowym Cmentarzu Rako-
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wickim w Krakowie. Spoczywa w kwaterze lotni-
czej 4-1-3.

Gréb kpr.pil Mieczystawa Janusa
- Krakéw, cmentarz wojskowy przy ul. Prandoty.
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Plut.pil. JANUS Roman

Urodzony 16 kwietnia 191 2r. w Prokocimiu. Po
ukonczeniu szkoty powszechnej zostaje powotany
do odbycia zasadniczej stuzby wojskowej. Otrzy-
muje przydziat do 2 Putku Lotniczego w Krako-
wie. W putku zgtasza sie ochotniczo na kurs pilota-
zu i zostaje skierowany do Szkoty Podoficeréw
Pilotow. Po ukonczeniu szkolenia powraca do ma-
cierzystej jednostki. Nastepnie odbywa kurs wyzsze-
go pilotazu w Lotniczej Szkole Strzelania i Bombar-
dowania w Grudzigdzu. Po kursie zostaje pilotem



21 Eskadry Liniowej, poczatkowo jako podoficer
stuzby nadterminowej, a nastepnie zawodowe;.
Wkrotce awansuje na plutonowego. Z chwilg wy-
cofywania z eskadry samolotow Breguet XIX, plut.
Roman Janus wyjezdza do 1 Pulku Lotniczego w
Warszawie, w celu przeszkolenia na nowo wpro-
wadzonych do stuzby samolotach PZL-23 ,Karas".
Po powrocie jest instruktorem w Putkowej Szkole
Pilotazu.

28 lipca 1937r. Janus wykonat trzy loty, gdy pod-
szed} dowddca eskadry kpt.pil. Bolestaw Sadowski
i powiedziat :

- Romciu, mam ,Karasia" po remoncie, obla-
tasz go? Chyba, ze jeste$ zmeczony to znajde ko-
gos innego.

- Oczywiscie, ze moge - odpart pilot.

- Swietnie Romciu, zaloge bedg stanowié¢ dwaj
mechanicy kpr. Stanistaw Jarguz i kpr. Jan Koza.

Przed startem do Janusa zblizyt sie radiotelegrafi-
sta st.szer. Bolestaw U fir:

- Panie plutonowy nigdy nie leciatem samolotem,
niech mnie pan zabierze.

Po krotkim namysle pilot odpart :

- Dobrze, zbieraj sie, zaraz startujemy.

Po starcie kpr. Jarguz zwrdcit sie do pilota :

- Romek, mam czekolade przymocowanag do



spadochroniku. Le¢ nad Liszki, tam mieszka moja
narzeczona, zrzuce jej prezent.

Roman Janus nadleciat nad wskazany dom na
matej wysokosci i mechanik wyrzucit spadochro-
nik. Z zabudowan wybiegli domownicy. W tej jed-
nak chwili pilot prawdopodobnie zagapit sie i w
ostatnim momencie dostrzegt przed samolotem rzad
topoli. Sciagnieciem drazka zdotat przeskoczy¢ nad
drzewami, ale wytracit predkos¢. Pomimo przyci-
$niecia stery nie zareagowaty.

Samolot uderzyt o ziemie. Byla godz. 11.20 gdy
w poskrecanych szczgtkach ,Karasia” nr 44-76 po-
niosty smier¢ cztery osoby.

Kpr.pil. Aleksander Rudkowski wspomina : ,Rom-
ka znatem bardzo dobrze. Dobry kolega i $wietny
pilot. Ale z lotnictwem jest tak, ze trzeba mie¢ tez
szczescie. Pamietam ten wypadek w Liszkach. W
szczgtkach ,, Karasia" znajdowaly sie zwtoki czterech
ludzi. Pasy, ktérymi byli przypieci wgniotlty sie w
ich ciala. Bytem na pogrzebie Romka".

Plut.pil. Roman Janus zostat pochowany na Woj-

skowym Cmentarzu Rakowickim w Krakowie, w
kwaterze lotniczej 4-3-1.



Pogrzeb plut.pil. Romana Janusa.
Od lewej: Stefan Janus, Mieczystaw Janus.

Grob plut.pil- Romana Jan usa



Mijr pil. JANUS Stefan

Urodzony 22 marca 1910r. w Prokocimiu. 10
sierpnia 1931 r. zostaje powotany do stuzby wojsko-
wej w artylerii. Od 30 czerwca 1932r. peini stuz-
be w 7 Putku Artylerii Lekkiej. Postanawia zostac
oficerem zawodowym i 16 wrzes$nia. Wstepuje do
Szkoty Podchorazych Artylerii. 10 sierpnia 1934r.
zostaje mianowany podporucznikiem. Marzy jed-
nak o lotnictwie i zgtasza che¢ wstgpienia do tej
formacji. Od 10 sierpnia 1934r. do 30 sierpnia
1935r. odbywa kurs aplikacyjny pilotéw w Centrum



Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w Deblinie. Zo-
staje przydzielony do 2 Putku Lotniczego w Krako-
wie, do 22 Eskadry Liniowej (31 sierpien 1935 - 20
kwiecienn 1936). W okresie 21 kwietnia - 15 lipca
1936r. przebywa na kursie wyzszego pilotazu, po
ktérym powraca do macierzystego putku. 16 wrze-
$nia zostaje przeniesiony do korpusu oficeréw lot-
nictwa i jednoczes'nie do 122 Eskadry Mysliwskiej,
w ktorej stuzy do 20 maja 1938r. 19 marca 1938r.
awansuje na porucznika. Od 21 maja do 30 wrze-
$nia petni obowigzki oficera technicznego bazy 2
Putku. 1 pazdziernika powraca do 122 Eskadry, by
12 listopada zosta¢ przeniesiony do Centrum Wy-
szkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie, na dowddce
plutonu szkolnego w pierwszej eskadrze. 19 wrze-
$nia 1939r. 0 godz. 0.30 wraz z eskadrg przekracza
granice wegierska na Przeteczy Tatarskiej.

Od 25 wrzesnia przebywa w obozie dla interno-
wanych, w Nagykata. 16 pazdziernika otrzymuje
paszport wystawiony przez Konsulat RP w Buda-
peszcie.

26 pazdziernika ucieka z obozu i przez Jugosta-
wie, Grecje, a nastepnie na statku pasazersko -drob-
nicowym ,Warszawa", przez Morze Srdédziemne do-
ciera do Marsylii w dniu 21 listopada. W nastep-
nym dniu kolejg, udaje sie do bazy w Lyon Bron.
Rados$¢ z mozliwosci dalszego latania miesza sie z



uczuciem tesknoty za zong Jadwiga, ktéra pozosta-
fa na Wegrzech.

Przedostaje sie do Anglii i 12 wrzesnia 1940r. zo-
staje przydzielony do 308 Dywizjonu Mysliwskie-
go, w ktérym od czerwca 1941r. pelni obowigzki
dowddcy Eskadry , A"

22 lipca 1941r. bierze udziat w wyprawie dywi-
zjonu nad Francje. Celem jest atak na wezet lotnisk
w rejonie St.Omer. Eskadra atakuje lotnisko w po-
blizu Guines. Por. Janus strzela w naziemne punkty
obrony i hangary. W pewnej chwili zauwazyt dwa
samoloty Messerschmitt Me-109 ukryte pomiedzy
drzewami. Zawrdcit i ostrzelal je z dziatka pokia-
dowego. Od kadtubow zaczety odpadac jakie$ cze-
§ci, a po chwili obie maszyny stanety w ptomieniach.
Kurs - Anglia. Nad kanatem w stuchawkach rozlegt
sie gtos por.pil. Wiadystawa Bozka. ,Atakuje mnie
niemiecki mysliwiec, jestem ranny, wzywam ratow-
nictwo powietrzno - wodne". Por. Janus rozglagda
sie iwidzi jak trzy Me-109 atakujg ,Spitfire” z literg
LE" (por.pil. Jan Kremski). Jeden z nich dochodzi do
polskiego samolotu od strony wschodniej. Petny gaz
i Janus zbliza sie do kolegi. Kolega przechyla samo-
lot w lewo, a nastepnie wznosi, pozostawiajgc Ja-
nusowi pole ostrzatu. Z odlegtosci 100 jardow od-

daje salwe z catej swej broni. Jest godz. 13.50. Z
silnika Masserschmitta wydobywa sie gesty dym. Sa-
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molot wroga ptasko siada na powierzchni kanatu i
do chwili zatoniecia spowity jest klebami czarnego
dymu.

29 sierpnia 1941r. kolejna wyprawa dywizjonu i

kolejne walki. Przed dolotem do celu pojawia sie
osiem Me-109. Janus wykonuje skret w lewo i do-
strzega inng grupe czterech Me-109, ktére przygo-
towujg sie do ataku. Dwa z nich zaatakowaly jed-
nego ze Spitfire. Janus rusza na pomoc koledze.
Niemcy zajeci atakiem nie zauwazyli Polaka, ktory
z odlegtosci 80 jardéw oddat krotkg serie. Pociski
odrywaja kawatki lewej burty Messerschmitta. Nie
ma jednak czasu na ponowny atak, czy obserwa-
cje trafionego samolotu, gdyz jest atakowany z tytu
przez trzy inne Me-109. Dzieki doskonatemu opa-
nowaniu pilotazu udaje mu sie wymanewrowac nie-
przyjaciela, a nastepnie zgubi¢ w poblizu francu-
skiego wybrzeza.

21 wrzes$nia 1941 r. dywizjon uczestniczy w ,wy-
miataniu” nad Francjg. W rejonie Le Touquet napo-
tkano osiem Me-109 lecacych na wysokosci okoto
29000 stop, w kierunku dywizjonu. W tym czasie
kilka innych Messerschmittéw zaatakowato od stro-
ny stonica. Szyk dywizjonu rozerwat sie i kazdy pi-
lot toczy indywidualng walke. Manewrujagc samo-
lotem, w celowniku por. Janusa ukazata sie sylwet-
ka Me-109. Jest godz. 14.12. Z odlegtosci 300 jar-
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doéw oddaje krotkg serie, po ktérej z samolotu nie-
przyjaciela wydobywa sie dym. Niemiec wznosi sie
w gore iwolno skreca w lewo. Umozliwia to nasze-
mu pilotowi dojs¢ na odlegto$¢ 80 jardow i oddac
kolejna serie. Pociski trafiajg w kabine i silnik. Mes-
serschmitt spada, ciggngc za sobg smuge czarnego
dymu. Spitfire janusa zostaje zaatakowany z tylu
przez niemieckiego mysliwca. Pilot manewruje i
unika trafienia. Pikg podgza za poprzednio trafio-
nym Niemcem. Dochodzi do niego i oddaje kolej-
ng serie, po ktorej samolot staje w ptomieniach i
rozbija w lesie.

24 pazdziernika 1941 r. Janus petni obowiazki do-
wadcy dywizjonu, w wyprawie nad Francje. W po-
blizu Gap Gris Nez zauwazyt ponizej osiem Me-
109. Klucz prowadzony przez Janusa natychmiast
zaatakowat nieprzyjaciela. Atakujagc z goéry umie-
scit w celowniku jeden z samolotéw. Z odlegtosci
150 jardow oddat dwie krotkie serie, by przed ma-
szyng wroga wyskoczy¢ w goére i ponownie pojsé
za nig w dot. Kolejna seria i samolot ciggnie smuge
dymu, opleciony jezykami ognia pikuje w dét. Nie-
miec nie wyprowadza maszyny, ktéra eksploduje
po zetknieciu z powierzchnig morza. Po walce lot-
nik nie dostrzega na niebie samolotow dywizjonu i
postanawia wraca¢ do Anglii. Wznosi samolot i leci
ponizej chmur, na wysokosci 10.000 stép. Nagle z



chmur wynurza sie Messerschmitt. Niemiec wyko-

nuje zwroty, obserwujgc teren. Nie dostrzegt Pola-

ka, ktory podszedt do niego od dotu i oddat serie z

odlegtosci 70 jardow. Messerschmitt zrobit zwrot w

prawo i stangt pionowo w powietrzu, na ogonie.

Wyraznie wida¢, ze pilot nie panuje nad sterami,

prawdopodobnie zostat trafiony pociskami. Jeszcze

jedna seria i z samolotu wydobywaja sie kieby dymu,

a fragmenty kadtuba fruwajg we wszystkich kierun-
kach. Messerschmitt przechylit sie na jedng strone i
zaczat zeslizgiwa¢ w dot, wyraznie bez kontroli,
gubigc w dalszym ciggu fragmenty kadtuba. Janus
pikuje za nieprzyjacielem i ponownie wigcza przy-
cisk uruchamiajgcy karabiny maszynowe. Te jed-
nak milczg. Nagle wokét Spitfire pojawiajg sie smu-
gi pociskdw, wystrzelone z dwoch Me-109, znaj-
dujacych sie za ogonem. Ostry skret i pionowe
wznoszenie pozwala schroni¢ sie w chmurach, a
nastepnie szczes$liwie powrécié na lotnisko.

18 listopada 194lr. w stopniu majora, Stefan Ja-
nus zostaje dowoédcg 315 Dywizjonu Mysliwskie-
go. Nie ogranicza lotow bojowych. 23 listopada
powraca z lotu na mocno postrzelanej maszynie.
W tym locie zgingt jego kolega z Prokocimia por.pil.
Jan Grzech. 8 grudnia 1941r. prowadzi eskadre do
lotu patrolowego. Po pieciu minutach od chwili star-
tu zauwazyt dwa Me-109, ktore zaatakowaty od stro-
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ny stonca. Zawrot i Spitfire Janusa zbliza sie do na-
pastnikéw. Niemcy zorientowali sie, ze zostali za-
uwazeni i skierowali maszyny w strone Francji. Do-
wodca powrdcit do eskadry i dalej kontynuowano
patrol. Nagle jeden z polskich samolotéw zostat tra-
fiony przez Messerschmitta, ktory nadleciat od stro-
ny storica. Pilot wyskoczyt ze spadochronem, a sa-
molot wpadt do morza. Pechowiec ulokowat sie w
t6dce ratunkowej. Po napastniku nie byto sladu. Wy-
konano kilka okrgzen nad dingi i eskadra zawrocita
do Anglii. W drodze powrotnej samoloty zostaty za-
atakowane z tylu od gory, przez dwa Me-109. Mjr
Janus wykonuje zwrot i widzi jak jeden z niemiec-
kich pilotéw przeszedt w lot nurkowy. Poszedt za
nim i wystrzelit krotkg serie z dziatka, ktora jednak
omineta kadtub. Nastepna seria byta celna i za ogo-
nem pojawit sie czarny dym. Jeszcze jedna seria i
przeciwnik poszedt stromo w dot, do morza. Teraz
maszyna Janusa zostata zaatakowana z boku przez
drugiego Me-109. Na szczescie pociski nie byly
celne i doswiadczony pilot z fatwos$cig wymanew-
rowat niemieckiego lotnika. Odlatujgc w kierunku
wybrzeza Anglii, widziat na powierzchni morza
duzg plame oleju.
6 maja 1942r. mjr Stefan Janus zostaje dowoddcg 1
Polskiego Skrzydta Mysliwskiego, w skiad ktérego
wchodzg Dywizjony 303, 306 i 308.



26 lipca 1942r. bierze udziat w locie bojowym
skrzydta. Eskadry usytuowane sg na réznych wyso-
kosciach. W okolicy Calais pojawity sie cztery Foc-
ke-Wulfy FW-190, przyjmujgce dogodng pozycje do
ataku. Wydaje polecenie by eskadry znajdujace sie
wyzej ostaniaty skrzydto, ate, ktére sg ponizej, pod-
jety walke z nieprzyjacielem. FW-190 ruszyly do
ataku, jeden z nich nie strzelajgc zbliza sie do Spit-
fire mjr lanusa, ktory réwniez rusza w jego kierun-
ku. Niemiec wykonuje zwrot w lewo i podrywa sie
do gory. Polak oddaje serie z odlegtosci 300 jar-
dow, trafiajgc w lewy bok samolotu, W kabinie po-
jawiajg sie iskry, a z silnika wydobywa biaty dym.
FW-190 przewrdcit sie na bok i w tej pozycji runat
pionowo w dét. Niemiecki pilot wyskoczyt ze spa-
dochronem.

26 stycznia 1943r. leci na wymiatanie nad Fran-
cja. W drodze powrotnej, szes¢ mil od brzegu fran-
cuskiego, pomiedzy Calais a Dunkierkg, o godz.
13.45, jego samolot zderzyt sie z samolotem
st.sierz.pil. Wawrzynca Jasinskiego, z 306 Dywizjo-
nu. Obie maszyny wpadty do morza. Mjr Janus
wyskoczyt ze spadochronem i wylgdowat w Kana-
le La Manche. Zostal wytowiony przez rybakéw i
oddany Niemcom. Zostaje osadzony w obozie Sta-
lag Luft 3 w Zaganiu. Przebywa w baraku nr 107.
15 sierpnia 1943r. podejmuje nieudang probe



stynni' Przelbvodzi komitetowi przygotowujacemu

ieisce iT a i? "PieCdziesi?ciu Pilotow", ktéra ma
~4r. Do Anglii powraca 9 maja 1945r.

75



Plut.pil. KOREPTA Jan

Urodzony 13 czerwca 191 6r. Pilot 23 Eskadry Ob-
serwacyjnej, wchodzacej w skiad 2 Putku Lotni-
czego w Krakowie. 31 sierpnia 1939r. eskadra
zostaje przeniesiona na lotnisko w Palczowicach. 1
wrzes$nia o godz. 6.00 dowddca powiadamia per-
sonel o wybuchu wojny. Eskadra wykonuje loty roz-
poznawcze. 3 wrzesnia przelot na lotnisko Balice,
a po potudniu do Pobiednika. Czwartego kolejna
zmiana lotniska - Kszczonéw. O godz.14.00, w dniu
7 wrze$nia, rozkaz przenosi eskadre do Weryni.

™



W Kszczonowie pozostajg dwa samoloty dla
dalszej wspotpracy ze sztabem ,Armii Krakow".
Wsrdd personelu jest st.szer.pil. Jan Korepta i jego
kolega z Prokocimia Kpr.pil. Adam Bujak. Wyko-
nano trzy loty i samoloty przesunieto do Szczucina,
skad wykonano jeszcze jeden lot. Okoto godz.18.00
w poblizu lotniska pojawity sie niemieckie czotgi.
Sytuacja stata sie powazna. Poteguje jg brak pali-
wa. Pole wzlotow jest ostrzeliwane. Pociski przela-
tujg nad gtowami pilotéw, szczesliwie ich omijajgc.
W kazdej chwili Niemcy moga zdoby¢ lotnisko. Po-
lacy przelewajg cze$¢ paliwa z jednego samolotu
do drugiego i startujg w ogniu karabindw maszyno-
wych. Obie ,Czaple" lgduja bez uszkodzen w Miel-
cu, a nastepnego dnia lecg do Medyki. 10 wrzesnia
przelot do Stowity, a dwunastego na lotnisko w Mar-
kowcach. Tego dnia, po obiedzie, Jan Korepta wy-
konat lot na poszukiwanie terenéw pod kolejne lot-
niska. 15 wrzesnia z por.obs. Sablikiem wykonuje
lot rozpoznawczy w rejon LasOw Janowskich, z jed-
noczesnym odszukaniem sztabu gen. Sosnkowskie-
go. 17 wrzesnia o godz. 17.00 samoloty eskadry
przelatujag do Czerniowiec w Rumunii.

Przez Rumunie i Francje przedostaje sie do An-
glii. Tam od 26 kwietnia do 17 maja 1941 r. przeby-
wa w Szkole Pilotazu w Hucknall. Nastepnie jest
pilotem w 8 BGS (Szkota Strzelania i Bombardowa-
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nia), w Evanton. (24 maj - 6 sierpien). Ale nie loty w
szkolnictwie, lecz walka z wrogiem jest jego pra-
gnieniem. Chce kontynuowa¢ walke, ktorg rozpo-
czat 1wrzesnia. 7 sierpnia zostaje przeniesiony do
18 OTU (jednostka Szkolenia Operacyjnego) w
Bramcote, gdzie przebywa do 30 pazdziernika. 31
pazdziernika, w stopniu plutonowego,otrzymuje
przydziat do 305 Dywizjonu Bombowego. Wyko-
nuje wiele lotéw nad terytorium wroga.

28 sierpnia 1942r. po potudniu, na lotnisku Hem-
swell, plut. Korepta uczestniczy w odprawie zatdg.
Wyznaczono cel bombardowania, jest nim Sa-
arbriicken. Oméwiono trase przelotu, a oficer wy-
wiadu lotniczego przestrzega przed nocnymi my-
Sliwcami i stanowiskami artylerii przeciwlotniczej.
Jeszcze informacje oficera meteorologa i odprawa
jest skonczona. Gdy ciemnosci nocy spowity okoli-
ce, zatoga zostaje przewieziona w poblize samolo-
tu "Wellington" nr. Z 1281. Maszyna gotowa do star-
tu. Nastepuje on przed poinoca. Samolot nabiera
wysokosci. Ciemnos$¢ rozswietlajg gwiazdy rozsy-
pane wokot ksiezyca. Ich blask zatamuje sie na po-
wierzchni morza, pryskajgc btyskami na grzbietach
unoszacych sie morskich fal. Samolot spokojnie mija
linie brzegu. Sunie nad obszarem Belgii. W rejonie
Tengeren w ciemnosci, nad ktdrg migajg Swiatetka
gwiazd, ukazuje sie sylwetka nocnego mysliwca.



Szybko zbliza sie do bombowca. W kierunku ,Wel-
lingtona" mkng jaskrawe punkciki. Strzelcy odpo-
wiadajg ogniem karabinébw maszynowych. Punkci-
ki wchodzg w skrzydta i kadtub polskiego samolo-
tu. Nagle warkot silnikdbw przerywa ogromny huk, a
ciemnos¢ rozswietla btysk eksplozji. Polski bombo-
wiec rozpada sie, a jego szczatki spadajg na ziemie
w miejscowosci Wihogne. Ginie cata zatoga.

Prochy plut.pil. Jana Korepty, ktory zgingt 29 sierp-
nia 1942r. oraz pozostatych cztonkéw zatogi :
por.pil. Stanistawa Turskiego, por.naw. Jana Klocka,
sierz.r/op.strz. Czestawa Poniatowskiego i plut.r/
op.strz. Kazimierza Gornego, znajdujg sie obecnie
na brytyjskim cmentarzu wojskowym w Louvain, w
Belgii. Gréb nr 2-6 dziatka 9.

Plut.pil. Jan Korepta odznaczony byt Krzyzem
Srebrnym Orderu Virtuti Militari, trzykrotnie Krzy-
zem Walecznych i Polowg Odznakg Pilota.



Na lotnisku.
Drugi od lewej
plut.pil.

Jan Korepta
(stoi bokiem).

Przy stanowisku
Strzelca poktado-
wego. Pierwszy
od lewej plut.pil-
Jan Korepta.



Grob zatogi, xuktorej zginat plut.pil. Jan Korepta. Tekst
7a odwrocie zdjecia: ,,Pogrzeb odbyt Dnia 3 wrzesnia
1942r. z honorami wojskowymi w St. Trond (Belgia)... ”

Grob zatogi
»Wellingtona”
nr Z 1281



Mjr naw. KROL Stanistaw

Urodzit sie 6 sierpnia 1912r. w miejscowosci Le-
sko. W roku 1930 zdaje mature w gimnazjum, w
Dabrowie koto Tarnowa. 11 sierpnia 1931r. wste-
puje do Szkoly Podchoragzych Rezerwy Artylerii
we Wiodzimierzu Wotynskim, gdzie przebywa do
11 sierpnia 1932r. Poniewaz marzy o lotnictwie,
1 pazdziernika podejmuje nauke w Szkole Pod-
chorgzych Lotnictwa w Deblinie. 11 sierpnia 1934r.
zostaje mianowany podporucznikiem obserwatorem
(VIII promocja 32 lokata ). Przydzielony do 2 Pui-
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ku Lotniczego w Krakowie, wchodzi w skiad per-
sonelu 21 Eskadry Liniowej. 20 wrzes$nia tego roku
konczy kurs szybowcowy kategorii ,A" i,B", a 20
listopada kurs pilotazu na RWD 8.

20 listopada 1936r. przechodzi do 26 Eskadry
Towarzyszacej, ktéra tuz przed wybuchem wojny
zostaje przemianowana na 26 Eskadre Obserwacyj-
na. 19 listopada 1937r. Stanistaw Krol obejmuje
dowddztwo drugiego plutonu. W okresie od 26
wrzesnia do 12 grudnia 1938r. pluton uczestniczy
w dzialaniach Samodzielnej Grupy Operacyjnej
,Slask" (Sprawa ,,Zaolzia").

22 sierpnia 1939r. o godz. 9.00 eskadra rozpo-
czeta mobilizacje. W dwa dni pozniej rzut kotowy
skierowano na lotnisko polowe w Biezanowie.

Z uwagi na brak mozliwosci maskowania, rzut dru-
giego plutonu pod dowddztwem ppor. Mieczysta-
wa tapy przerzucono do Sosnowca. Tam 31 sierp-
nia wylgdowaly samoloty. W dniu 1 wrze$nia o
godz. 5.15 nad Sosnowcem pojawity sie samoloty z
czarnymi krzyzami, zrzucajgc bomby. Stanistaw Krol
natychmiast zadzwonit do Dowdédztwa Armii, mel-
dujgc o powyzszym fakcie. O godz. 6.40 dzwoni
telefon, pptk obs. Felicjan Sterba krzyczy do stu-
chawki : ,Wojna! Meldowac sie u pana gen. Sadow-
skiego i robi¢ co mozna". Stanistaw Krél udaje sie
samochodem do miejsca postoju generata w Kato-
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wicach i po otrzymaniu rozkazOw, wraca na lotni-
sko. Tego dnia o godz. 14.50 z kpr.pil. J6zefem Ta-
laga startuje do lotu rozpoznawczego. Gdy maszy-
na znalazta sie 3 km za frontem, nad jednostkg pan-
cerng nieprzyjaciela, zostata ostrzelana przez arty-
lerie przeciwlotnicza.

Dnia 2 wrze$nia (z tym samym pilotem) wykonu-
je lot na wspotprace z artylerig. Po drodze ma zrzu-
ci¢ meldunek na wyznaczong placéwke. Na trasie
od lotniska do placowki, samolot jest ostrzeliwany
przez wlasne oddziaty. W wyniku tego uszkodzone
zostajg przewody olejowe, zmuszajgc zatoge do po-
wrotu. Wieczorem por. Krol przenosi pluton na Pa-
sternik, a nastepnego dnia do Pobiednika. 4 wrze-
$nia wykonuje lot na rozpoznanie. O godz. 15.00
nadchodzi rozkaz przesuniecia na lotnisko Kszczo-
now. W dniu 6 wrzesnia por. Krdl leci na dozoro-
wanie 4 Dywizji Lekkiej w rejonie Chmielnika. Mel-
dunek z tego lotu zrzucit na ptachte w Koszycach.
Dnia 7 wrze$nia przesuniecie na lotnisko w Szczu-
cinie. W godzinach wieczornych por. Krél wyko-
nuje lot z mjr pil. Stanistawem Pawluciem, ofice-
rem operacyjnym Dowodztwa Lotnictwa Armii ,Kra-
kéw". W sprawozdaniu z dziatalnosci drugiego plu-
tonu 26 Eskadry, sporzagdzonym we Francji, Krél tak
wspomina ten lot: ,...rozpoznatem kolumne zmo-
toryzowang nieprzyjaciela dlugosci 60 km masze-
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rujgcg w kierunku na Szczucin. W czasie powrotu z
lotu stwierdzitem juz osiem czotgéw na przyczétku
mostowym po lewej stronie rzeki Wisty i rozpocze-
tg walke z naszym ubezpieczeniem mostu".

Mjr Pawlu¢ wydaje rozkazy odlotu w kierunku
Mielca. Krdl pisze :,,..byt zmrok i benzyny w zbior-
nikach byto po 40 litrow. Zatogi doleciaty na lotni-
sko w Mielcu. Tutaj w P.Z.L. otrzymalismy benzyny
do uzupetnienia, co uczynity zatogi w nocy i o
Swicie przeleciaty z plutonem na lotnisko Werynia,
gdzie miat by¢ rzut kotowy, jednak rzutu kotowego
nie byto, poniewaz odjechat do Przemysla wraz z
rzutem kotowym 1/26, ktéry sie wydostat spod Cze-
stochowy i 23 Eskadrg”.

8 wrzesnia wykonuje lot rozpwroga rozciggajaca
sie od zachodniej strony Kolbuszowej po Mielec.
Po wylgdowaniu wydaje rozkaz przelotu do Prze-
mysla. W sprawozdaniu pisze :,W Przemyslu po
przylocie zaraz zostaliSmy ostrzelani przez wiasng
artylerie przeciwlotnicza. Wszystkie trzy maszyny,
za mng, poszyt pika do ziemi i wylgdowalismy nie-
daleko od Przemysla. Tutaj potaczytem sie telefo-
nicznie z Medyka, gdzie miat by¢ rzut kotowy. Po
dowiedzeniu sie, ze stoi w majatku, pojechatem sa-
mochodem gdzie zastatem swadj caty rzut kotowy i
dowddce eskadry kpt. Rzepe z rzutem kotowym ¥
26".Dziesigtego eskadra przenosi sie do miejscowo-
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sci Podhorce. 12 wrze$nia wieczorem oddziaty nie-
mieckie dotarty do rogatek Lwowa, zmuszajac na-
szych lotnikbw do natychmiastowego odlotu do
Brzezan. Czternastego przelot na lgdowisko Za-
gwodz.

Szesnastego po potudniu Stanistaw Krol rozpozna-
je rejon Przemysla, po ktérym meldunek przekaza-
no do sztabu. W nastepnym dniu wykonuje lot roz-
poznawczy w rejon Lwowa, a nastepnie lot taczni-
kowy z rozkazem przekroczenia granicy przez jed-
nostki lotnicze znajdujgce sie w okolicach Brzezan.
Ten ostatni lot nad obszrem Polski w 1939r. tak opi-
suje por. Krdl ;,,W czasie powrotu z tego lotu omija-
tem burze. Potem zostatem zaatakowany przez klucz
mysliwski nieprzyjaciela, co zmusito mnie do nad-
tozenia trasy lotu. W wyniku tego wylgdowatem
przymusowo w Ottyni. Stad potaczytem sie telefo-
nicznie z dowddcg eskadry kpt. Rzepa, z prosba o
pomoc. Otrzymatem rozkaz spalenia samolotu RWD
8 i na wtasng reke przedostania do Kut...Na szosie
w Ottyni wraz z pilotem wsiadtem do samochodu
nalezacego do M. S. Wojsk. | odjechalem w strone
granicy...".

18 wrzesnia o godz. 5.15 przekracza granice ru-
muriskg w Kutach. juz 27 otrzymuje paszport nr
03765 wystawiony przez Konsulat R.P. w Bukaresz-
cie. 16 pazdziernika na greckim statku dociera do
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Marsylii. Osiemnastego melduje sie u ptk Romana
Rutkowskiego na punkcie zbornym w Paryzu.

W wielkiej Brytanii od 12 sierpnia 1940r. do 15
wrzesnia 1941 r. lataw 301 Dywizjonie Bombowym.
Z tego okresu na karcie ,loty i godziny" widnieje
adnotacja: ,,Dnia 2 lipca 1941 r. podczas akcji bojo-
wej nad Francjg - dostat sie do niewoli".30 pazdzier-
nika 1941 r. wchodzi w skiad polskiej zatogi przy
138 Dywizjonie RAF. 7 listopada wykonuje piegew-
szy lot nad Polske ze zrzutem skoczkéw i fadunku.
W drodze powrotnej samolot z braku paliwa, lagdu-
je w Szwecji, gdzie piloci zostajg internowani. Sta-
nistaw Krél powraca do Anglii 29 stycznia 1942r.
Nadal wykonuje loty nad Polske i inne okupowane
kraje. Ponizej wymienione loty do kraju:

-27 lutego 1942r. lotna placowke ,Granat" w
sktadzie brytyjskiej zatogi. Zadania nie wykonano
z uwagi na niski putap chmur i oblodzenie samolo-
tu nad celem.

-3 marca lot na placéwke ,Pole" potozong w oko-
licy Wyszkowa, z ekipg skoczkéw ,Maka".

- 8 kwietnia lot na placéwke ,bgka" koto towi-
cza, z grupg skoczkéw ,Wikinga". W drodze po-
wrotnej, w rejonie Szczecina, samolot zostat nie-
celnie ostrzelany przez artylerie przeciwlotnicza.

- 1 wrzesnia lot na placéwke ,Ugor" w okolicy
towicza. Z uwagi na nie odnalezienie miejsc zrzu-



tu, zadania nie wykonano.

- 3 wrzesnia ponowny lot na placéwke ,Ugor" i
zrzut grupy skoczkoéw tasa".

- 1 pazdziernika lot na placowke ,Zamek" w po-
blizu Deblina i zrzut grupy skoczkéw,Tamy".

- 29 pazdziernika lot na bombardowanie budyn-
kéw Gestapo przy ul.Szucha 25 w Warszawie.Z
obawy przed razeniem Polakdw, mieszkancOw
Warszawy, bomby zrzucono na lotniskoOkecie.
W drodze powrotnej, samolot zostat zaatakowany
nad Danig, przez Junkersa ju-88i powaznie uszko- .
dzony. Pilot Ilgdowat na Morzu Péinocnym. Po
dziewieédziesieciu minutach zatloga zostata wyto-
wiona, a samolot przyholowany do brzegu Anglii.

- 25 stycznia 1943r. lot na placowke ,Chmiel"
koto Biatobrzegéw. Zrzut ekipy skoczkow ,Rude-
go".

- 14 marca lot na placowke ,Bat" koto Grodzi-
ska. Zrzut zasobnikow i skoczkéw grupy ,,Chomi-
ka". W drodze powrotnej nad Battykiem, samolot
zostat uszkodzony przez artylerie przeciwlotniczg.
Pilotowi udato sie dociggna¢ do lotniska w Cottani
i szczesliwie wylgdowac.

Od 1 kwietnia 1943r. do 15 czerwca 1944r. jest
dowddcg Polskiej Eskadry ,C" w 138 Dywizjonie
RAF, a nastepnie Polskiej Eskadry 1586 Specjalne-
go Przeznaczenia. Nadal wykonuje loty. Ponizej te



ktére wykonat nad Polske:

- 9 wrzesnia 1943r. lot na placéwke ,Solnica"
kolo Grodziska Mazowieckiego, ze zrzutem za-
sobnikow i grupy skoczkow ,Krysztata". Przed do-
lotem do celu, nad Danig, samolot byt ostrzeliwany
przez artylerie przeciwlotniczg, a w drodze powrot-
nej atakowany przez Messerschmitty Me-109 i Me-
110

- 14 pazdziernika lot na placéwke "Klamka" koto
Skierniewic.

- 20 pazdziernika najdtuzszy lot eskadry, trwa-
jacy 16 godzin i 30 minut. Zrzut na zapasowg pla-
cowke ,Chochla".

- 15 grudnia lot na placéwke ,Topola" koto Tyn-
ca.

- 18 grudnia lot na placowke , Topola”.

- 5 stycznia 1944r. lot na placowke ,Zenon" koto
Branska. Z uwagi na burzliwg pogode samolot za-
wrocit z nad Polski. W drodze powrotnej zostat
niecelnie ostrzelany przez artylerie przeciwlotniczg
w okolicy Grazu w Austrii.

- 17 marca lot na placéwke ,Siodto" w okolicy
wsi Derewnia. Zadania nie wykonano z uwagi na
defekt pompy benzynowe;.

- 3 kwietnia lot na placowke ,Balia" koto staciji
kolejowej Mordy.



- 8 kwietnia lot na placowke ,Zydel" koto wsi
Kobylany Gérne.

- 9 kwietnia lot na placowke ,Wista" koto wsi
Przylecz. Zadania nie wykonano z uwagi na zile
warunku atmosferyczne i duze zuzycie paliwa.
Samolot zawrocit do bazy nad Cieszynem.

- 12 kwietnia lot na placéwke ,Wactaw". Z po-
wodu choroby jednego z cztonkéw zatogi, samo-
lot powrdcit do bazy po godzinie i trzydziestu mi-
nutach lotu.

- 14 kwietnia lot na placowke ,Polana” koto wsi
Wiadynopol.

- 23 kwietnia lot na placéwke ,Hipopotam".

- 27 kwietnia lot placowke ,Koza" w poblizu wsi
Bystrzyca i zrzut grupy skoczkéw ,Kadtuba".

-4 maja zrzut na zapasowg placowke ,Osika" koto
Czestochowy.

- 10 maja lot na placéwke ,Konopie" koto wsi
Brod.

- 12 maja lot na placéwke ,Hipopotam".
- 19 maja zrzut na zapasowg placéwke ,Hipopo-

tam".

- 24 maja zrzut na placéwke ,Palma Dwa" koto
Osieka.

Od 1 lipca 1944r. do 25 marca 1945r. jest ofice-
rem fgcznikowym w Sztabie Okupacyjnych Brytyj-
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skich Sit Powietrznych (BAFO). Po wojnie konczy
Wyzszg Szkote Lotniczg. Wykonat 29 lotéw nad
Polske oraz wiele nad okupowane kraje Europy. Za
swg dziatalno$¢ udekorowany zostat licznymi od-
znaczeniami polskim i zagranicznymi, w tym

Orderem Ziotym Krzyza Virtuti Militari. Zmart 7
maja 1987r. w Toronto.



Stanislaiu Krél w 2 putku:
- budowa Kopca Pitsudskiego (powyzej)
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DOWODZTWO
2 PULKU LOTNICZEGO

Nr.

6fi*. .+ car?&
S"/& TterfiGb V2.
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WYCIEC Z REGCILWM >N(J ODZNfIKI

UTRATA ODZNAKI - PAR 6.

Prawo do notienU odrnnkl Iraca-

«) cfcerowkwyklucrenl «korputu oUcerikiego
prawomocnem oriecienlem oliceraklegn Sgdu Ho-
norowego.

b) weregowt karani igdownle lub dy»cyp'inar-
n<« <a detrreje lub samowolne oddalenia s'e,

0 sieregowlbarinitadowniatnciy! ble«-c

d) Inne uaoby llrycine | prawne wymienione w
pkt 4 na podMawk uchwaly ogélnego »«brania ofi-
eertkkflo pulku ratwterdion«) priei Dowddce Kor-
putu Nr.V . orzekajace] poibawk nietychoteb pra-
wa nnstenia « pviUdaiiie'odineki

NOSZENIE ODZHPKI— PAR. 10.

Na munduri« no»l *k odrnak« umocowane na
irubce na kwa) piersi

a) oficerowie 4 cm pon'ie) guiika kletient
gorne)

b) Sieregowl na wyaokofcl J gurke kurtki

Nosie nie odrnaklna witatcejesi tikdoiwolo»*

LIOIT YMAC JA

Ketdy uprawniony do posiadania Inoaicnla od-
znaki mutl posiadat legitymacja uprawniajace do no-
aienia »rgladn.r posiadania pulkowel odmaki pa-
rnig’kowej. wydanej prrei Dc*2 putku lotnfciago.




Stanistaw Krol brat udziat
w przejmowaniu Zaolzia.



Eskadra d/z Specjalnych. Podpis na odwrocie zdjecia.
»Stach po ciezkich lotach odpoczywa”.



St.sierz.pil.
MURZYN Jo6zef Franciszek

Urodzit sie 10 wrzes'nia 1919r. w Prokocimiu.
Szkote powszechng i gimnazjum ukonczyt w Bie-
zanowie. W roku 1936 wstgpit do Szkoty Podofi-
cerow Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy.
Konhczy jg w Krosnie, w roku 1939 jako pilot linio-
wyOtrzymuje przydziat do 1 Putku Lotniczego w
Warszawie, do eskadry treningowej. W czasie kam-
panii wrzesniowej bierze udziat w ewakuacji samo-
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lotéw z lotniska mokotowskiego na lotnisko poto-
we. Dzielgc los tysiecy lotnikbw, dociera do
Francji, gdzie juz w listopadzie 1939r. zgtasza chec
wyjazdu do Wielkiej Brytanii. 7 lutego 1940r.
dociera do Anglii. Rozpoczyna loty w jednostce
szkolenia operacyjnego, 60 Operation Trening Unit
(60 OTU ), a nastepnie w 54 OTU. W dniu 21
kwietnia 1941r. podczas treningowego przelo-
tu nawigacyjnego do Church Fenton, ulega wypad-
kowi przy ladowaniu na samolocie ,Defiant”
Mk-I. 25 sierpnia otrzymuje przydziat do 307
Nocnego Dywizjonu Mysliwskiego Lwowskiego,
ktéry w tym czasie stacjonuje na lotnisku Exeter.
Dywizjon lata na samolotach Bristol ,Beaufigh-
ter" Mk-Il. W dniu 27 grudnia zostaje przeniesiony
do 1 Szkoly Radiotelegrafistbw w Cranwell, gdzie
petni obowigzki pilota, a 24 wrzesnia 1942r. do 2
Szkoly Instruktoréw Pilotazu w Montrose. Sam kon-
czy kurs instruktoréw w 16 Szkole Pilotazu Podsta-
wowego (16 SFTS) i pozostaje w niej jako instruk-
tor, do wrzesnia 1944r. 16 wrzesnia odchodzi do
dowddztwa 70 Grupy na stanowisko pilota sztabo-
wego. 23 stycznia 1945r. jest w 61 Jednostce Szko-
lenia Operacyjnego, po ktorej 18 kwietnia 1945r.
zostaje wcielony do 316 Dywizjonu Mysliwskiego
Warszawskiego. Wéwczas dywizjon stacjonuje na
lotnisku w Anrews Field i lata na samolotach North



American Mustang" Mk-Ill. 25 kwietnia dywizjon
bierze udziat w ostonie bombowcéw bombarduja-
cych siedzibe Hitlera w Berchtesgaden.

Po rozformowaniu jednostek polskich, wstgpit do
Krolewskich Sit Powietrznych (RAF), skad odszedt
na emeryture w stopniu kapitana lotnictwa brytyj-
skiego.

Zostat udekorowany wieloma odznaczeniami pol-
skimi i brytyjskimi.

98



Sierz.pil.
OPRYCH Franciszek

Urodzony 17 wrze$nia 1917r. w Prokocimiu. W
roku 1937 zostaje powotany do stuzby wojskowej
w 6 Putku Lotniczym we Lwowie. Tam na lotnisku
w Brzezanach, w Eskadrze Szkolnej, rozpoczyna
kurs pilotazu. Wybuch wojny na pewien czas prze-
rywa nauke. 17 wrzesnia 1939r. przekracza granice
rumunska. W Rumunii zostaje osadzony w obozie
dla internowanych. Mysli o ucieczce i dalszej wal-
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ce z wrogiem. Okazja nadarza sie po otrzymaniu
paszportu. Przedostaje sie do Jugostawii i tam w Spli-
cie, wsiada na statek, ktéry dociera do Francji.

W grudniu 1939r. jest juz w Wielkiej Brytanii. Roz-
poczyna loty w 16 SFTS (Szkota Pilotazu Podstawo-
wego). W trakcie jednego z lotéw szkolnych, w sa-
molocie pekly przewody olejowe. Brak smarowa-
nia silnika, powoduje zapalenie go. Franciszek
Oprych nie mysli o skoku ze spadochronem, chce
uratowa¢ maszyne.

Ptongcy samolot lagduje na murawie lotniska i za-
trzymuje na srodku pola wzlotéw. Mtody pilot nie
ma juz sity wyjs¢ z kabiny. Ptomienie wdarly sie do
jej wnetrza i ogarniajg mundur. Z pomoca przycho-
dzg koledzy, ktérym udaje sie wyrwac nieszczesni-
ka z obje¢ Smierci.

Franciszek Oprych natychmiast zostaje przewie-
ziony do szpitala. Jest nieprzytomny, a oparzenia
twarzy, rak i nég - powazne. Dlugo pozostaje w
szpitalu. Lekarze wykonujg przeszczepy skory. Przez
pewien czas nie moze chodzi¢ i porusza sie naw0z-
ku. W tym trudnym okresie nie opuszczajg go kole-
dzy. Ciggle kto$ wpada na pogawedke, wzmacnia-
jac duchowo chorego. Ale najwiecej radosci daje
mu kontakt z zong Norah, ktéra przez caty czas jego
pobytu w szpitalu, opiekuje sie nim i towarzyszy w
najtrudniejszych chwilach.



Po wyjsciu ze szpitala i rekonwalescencji, przez
pewien czas jest instruktorem pilotazu. Po wojnie,
pozostat w Anglii i zamieszkat w Nottingham, wraz
z zong i czworka dzieci. Zmart nagle 22 wrzesnia
1975r. Jest pochowany na cmentarzu w Nottingham.

6 Putk Lotniczy.
Franciszek Oprych
maszeruje z eskadrg.

Franciszek Oprych
jako trener boksu
(stoi po lewej).



St.szer. POPRAWSKI J6zef

Grob st.szer.
Jozefa Poprawskiego
w Nagykata

Zotnierz 6 Putku Lotniczego we Lwowie. We wrze-
$niu 1939r. zostaje internowany i osadzony w obo-
zie w Nagykata, na Wegrzech. Ginie tragicznie 9
pazdziernika 1939r. - miat wowczas 35 lat. Pocho-
wany na cmentarzu w Nagykata.

jozefa Poprawskiego wspomina Gallai Istvanne :
»W 1939 roku miatam dwanas'cie lat. Znatam lotni-
ka, ktéry spoczywa na miejscowym cmentarzu.
Wiem, ze miat zone i dwoje dzieci. Lubitam stu-
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cha¢ jak gra na skrzypcach. Tak pieknie grat. Kiedy
zgingt urzgdzono mu uroczysty pogrzeb, na ktory
przyszto bardzo duzo ludzi. Od tamtej chwili, po
dzien dzisiejszy opiekuje sie jego grobem. Posprza-
tam, potoze Swieze kwiaty, zapale Swieczke. To juz
tyle lat biedak tak sam tutaj lezy, z dala od bliskich".



STEPIEN Eugeniusz

Pilot szybowcowy. Urodzit sie 17 grudnia
1920r.w miejscowosci tuzna. 28 lipca 1939r. kon-
czy kurs szybowcowy kategorii ,,B" w Ustianowe;.

Po wybuchu wojny podejmuje prace jako przeto-
kowy na stacji kolejowej Prokocim. Ginie w 1944r.
zastrzelony przez Niemcéw na torach kolejowych
w Prokocimiu.



Legitymacja Eugeniusza Stepienia
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Por.pil. STEPIEN Jozef

Urodzit sie 28 stycznia 191 5r. w miejscowosci
tuzna. Jest absolwentem Szkoty Technicznej im.
Stanistawa Staszica w Krakowie. Konczy jg 14
czerwca 1934r. Jeszcze w trakcie nauki odbywa
praktyczne przeszkolenie P. W. Lotnicze w tucku.
(6 lipiec - 11 wrzesien 1933r.) Jest bardzo zdolny,
zna trzy jezyki obce: niemiecki, rosyjski i butgar-
ski. 19 wrzesnia 1934r. zostaje powotany do woj-
ska i skierowany, do Szkoty Podchorgzych Rezer-
wy Piechoty w Zambrowie. Na wiasng prosbe, 11



grudnia zostaje przeniesiony do Szkoty Podcho-
razych Rezerwy Lotnictwa w Deblinie. Po zakonh-
czeniu szkolenia 10 wrzes'nia 1935r. w stopniu
plut.pchor.rez. jest skierowany na przeszkolenie w
2 Putku Lotniczym w Krakowie, w Eskadrze Trenin-
gowej. Szkolenie konczy 16 wrzednia i zostaje prze-
niesiony do rezerwy. Cwiczenia rezerwy odbywa w
okresie od 1 lipca do 15 sierpnia 1936r. w 24 Eska-
drze Liniowej. Kolejne ¢wiczenia od 1 do 28 lipca
1937r. w 26 Eskadrze Towarzyszacej. Przed ukon-
czeniem c¢wiczen, 27 lipca awansuje na sierz.
pchor.rez. Podporucznikiem zostaje 1stycznia
1938r. Od 1 lutego do 31 marca przebywa na kur-
sie instruktorow lotnictwa w Sadkowie, po zakon-
czeniu, ktérego zdobywa zawdd instruktora pilota-
zu. Od 1 maja 1938r. do 30 sierpnia 1939r. jest in-
struktorem w Szkole Podchorgzych Lotnictwa w
Deblinie.

1 wrzesnia 1939r. zostaje ponownie przydzielo-
ny do 2 Putku Lotniczego gdzie przebywa w Eska-
drze Zapasowej, stacjonujgcej w Bieniczycach. Z
uwagi na szybkie zblizanie sie nieprzyjaciela do
granic Krakowa, 7 wrze$nia eskadra zostaje ewaku-
owana do Lwowa.

8 wrzesnia zostaje przydzielony do Eskadry tacz-
nikowej Dowdédztwa Obrony Lwowa. Dowodzi nig
kpt.pil. Roman Czerniawski. Eskadra stacjonuje na
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lotnisku Nawarja. W tym tez dniu ppor. Stepien
wykonuje lot na rozpoznanie. 10 wrzes'nia eskadra
przenosi sie na nowe lotnisko w Otyni, a 14 na lot-
nisko Dzuréw. 16 wrzesnia wykonuje lot na rozpo-
znanie. 17 wrze$nia o godz. 1500, na rozkaz kpt.
Czerniawskiego, ppor. Stepien odlatuje do Rumu-
nii.

Juz 23 wrzesdnia dociera do Marsylii.

Po przybyciu do Anglii Jozef Stepien zostaje skie-
rowany do 55 OTU (Jednostka Szkolenia Operacyj-
nego) w Aston Down. 20 wrzes$nia 1940r. wykonu-
je lot szkolny na samolocie Miles ,Master" nr N
7987. W czasie lotu samolot rozpada sie w powie-
trzu nad miejscowoscig Cherrington i pilot ginie.
Przyczyny wypadku nie ustalono. Pogrzeb odbyt sie

24 wrzesnia na cmentarzu w Woodchester - grob
nr E 59.



9J€r.
Przed budytikiem dowodztwa 2 putku lotniczego



Jozef (po prawej) i Eugeniusz Stepieli z matka.
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Lotnicy w Deblinie
potrafili sie takie bawi¢
W 1933r. Jozef Stepien
dostat, takie piekne
zaproszenie na bankiet.
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ukonczyt dnia 30-® kwietnia 1938 roku w Centrum Wyszkolenia Lotnictwo Nr. 1

3 MIESIECZNY KURS INSTRUKTOROW PILOTAZU
DLA PILOTOW REZERWY

z wynikiem__  Pony$LN yN

D«w ™\ dn. 30 kwietnia 1938 r.
KOMENDANT

Centrum Wyszkolenia lotnktwa Nr.
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Pptk pil. ZUREK Stanistaw

Stanistaw
Zurek stoi
po prawej

Urodzit sie 3 maja 1911 r. w Krakowie. W gimna-
zjum, bierze udziat w zajeciach P.W. piechoty, za-
konczonych obozem w Nowym Saczu. Zywo zain-
teresowany lotnictwem dziata w P.W. Lotniczym,
w sekcji modelarstwa. Nastepnie korczy lotniczy
kurs teoretyczny. W 1932r. podejmuje nauke w Pan-
stwowej Szkole Przemystowej im. Stanistawa Sta-
szica w Krakowie, na wydziale melioracji. W 1934r.
odbywa kurs praktyczny pilotazu motorowego w
tucku, po ktorym lata w Aeroklubie Krakowskim na
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samolotach Hanriot H-28.

19 wrzesnia 1934r. zostaje powotany do wojska i
skierowany na Dywizyjny Kurs Podchorgzych Re-
zerwy Piechoty przy 48 Putku Piechoty w Stanista-
wowie. Na whasng prosbe 4 stycznia 1935r. zostaje
przeniesiony do Szkoty Podchorgzych Rezerwy Lot-
nictwa. Podczas nauki mysli o pozostaniu ofice-
rem zawodowym i prosbe w tej sprawie, kieruje do
Komendanta Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lot-
nictwa w Deblinie, piszac :,Pragnac poswieci¢ sie
zawodowej stuzbie wojskowej w lotnictwie, prosze
0 przyjecie mnie do Szkoty Podchorgzych Zawo-
dowych Lotnictwa - grupy pilotow. Prosbe swg
motywuje wielkim zainteresowaniem do zawodo-
wej stuzby wojskowej w formacji lotniczej".

11 wrzes$nia 1935r. kohczy nauke w szkole pod-
chorgzych, w stopniu plutonowy podchoragzy rezer-
wy, w specjalnosci pilot liniowy, z 22 lokatg na 53
stuchaczy. Od 13 wrzesnia do 1 pazdziernika od-
bywa przeszkolenie w Eskadrze Treningowej, 2 Put-
ku Lotniczego w Krakowie, a nastepnie zostaje prze-
niesiony do rezerwy. Powotany na ¢wiczenia rezer-
wistow od 21 lipca do 30 sierpnia 1936r. lata w 24
Eskadrze Liniowej. Kolejne ¢wiczenia od 3 do 29
Epca 1937r. konczy awansem na sierzanta podcho-
razego rezerwy.

W tym tez roku zdaje egzamin jurysty kolejowe-



go otrzymujac zawod geometry. Zawiera zwigzek
matzenski z Marig B. Ze zwigzku tego, 6 maja 1939r.
przychodzi na $wiat syn Andrzej. Awans na podpo-
rucznika rezerwy otrzymuje 11 listopada 1938r. (ze
starszenstwem od 1 stycznia 1938). Ostatnie éwi-
czenia rezerwy odbywa od 22 maja do 1 lipca 1939r.
w Eskadrze Treningowe;.

Po przedostaniu sie do Wielkiej Brytanii lata w 3
OTU i 6 OTU (Jednostka Dopasowania i Doskona-
lenia Bojowego), a nastepnie w 304 Dywizjonie
Bombowym. W nocy z 11 na 12 stycznia 194b5r.
zaloga kpt. Zurka zaatakowata na Atlantyku U-bot-
ta.

Stanistaw Zurek od 3 stycznia 1945r. do 18 grud-
nia 1946r. dowodzi 304 Dywizjonem Bombowym.
Jest ostatnim dowodcy tej jednostki przed jej roz-
formowaniem.

Zmart 11 lipca 1979r. w Runcorn.



GODLA
ESKADR, SKRZYDEt,
DYWIZJONOW
W KTORYCH LATALI
LOTNICY
Z PROKOCIMIA



1 Pulk Lotniczy w Warszawie

2 Putk Lotniczy w Krakowie



5 Puik Lotniczy w Wilnie

6 Putk Lotniczy we Lwowie



21 Eskadra Liniowa (Bombowa) ,Lew

22 Eskadra Liniowa (Bombowa) ,Smok"
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23 Eskadra Obserwacyjna ,,Szerszen

24 Eskadra Liniowa (Rozpoznawcza) ,Kozica"
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26 Eskadra Towarzyszgca (Obserwacyjna) ,Osa

121 Eskadra Mysliwska ,Uskrzydlony grot"



122 Eskadra Mysliwska ,,Papierowy konik

123 Eskadra Mysliwska ,Mewa"

L+



151 Eskadra Mysliwska ,,Kondor!

WIELKA BRYTANIA
301 Dywizjon Bombowy Ziemi Pomorskiej



302 Dywizjon Mysliwski Poznanski
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305 Dywizjon Bombowy Ziemi Wielkopolskiej

306 Dywizjon Mysliwski Torunski



307 Nocny Dywizjon Mysliwski Lwowsk

308 Dywizjon Mysliwski Krakowski



309 Dywizjon Wspotpracy z Wojskiem
Ziemi Czerwinskiej

315 Dywizjon Mysliwski Deblinski



316 Dywizjon Mysliwski Warszawski






WSPOMNIENIA



TRAGICZNA WALKA
123 ESKADRY

Opracowatem na podstawie wspomnien pptk pil. Stanistawa
Chatupy, pana Jerzego Danka, odostepnej literatury.

W sktadzie 2 Putku Lotniczego znajdowaly sie trzy
Eskadry Mysliwskie: 121, 122 i 123. Dwie pierwsze
wyposazone byly w samoloty PZL P-11c. Natomiast
123 Eskadra posiadata samoloty PZL P-7a, zupetnie
przestarzate w roku 1939.

24 sierpnia 1939r. zostaje ogtoszona mobilizacja.
Na dzien przed wybuchem wojny 123 Eskadra prze-
latuje na lotnisko Balice. Tutaj, o godz. 14.00 jej
dowddca kpt.pil. Mieczystaw Olszewski otrzymuje
rozkaz dalszego przelotu do Warszawy, celem wig-
czenia jednostki do sktadu Brygady Poscigowej.

Z uwagi na pOzna pore personel pozostaje na noc,
na Okeciu.

Pierwszego wrzesnia o $wicie, piloci docierajg na
lotnisko potowe w Poniatowie, gdzie oczekuje ich
przybyly wczesniej pod dowddztwem ppor.pil. Sta-
nistawa Chatupy, rzut ziemny.

O godz. 6.50 Brygada Poscigowa zostaje pode-
rwana w powietrze.

Wiedzac o malej przydatnosci bojowej samolo-
tow PZL P-7a kpt.pil. Kowalczyk, chcgc sprawdzié



ich mozliwosci, wysyta tylko jeden klucz ze 123
Eskadry.

Dochodzi do walki z niemieckimi bombowcami
w czasie, ktorej jeden z pilotéw klucza uzyskuje 1/
2 zestrzelenia ,Heinkla" He-111.

Uznajgc debiut klucza za udany, podjeto decyzje
o wystaniu eskadry do walki z formacjami Luftwaf-
fe.

O godz. 16.00 eskadra pod dowodztwem kpt.pil.
Olszewskiego, wystartowata w skiadzie brygady na
zwalczanie niemieckich bombowcow.

Do walki doszto nad obszarem od Ptoriska, Puttu-
ska i Wyszkowa po Warszawe. Polacy atakujg bom-
bowce i ostaniajgce je mysliwce. Ogromne zamie-
szanie i kottowanina, kazdy walczy indywidualnie.

Pierwszy pociskami z ,Messerschmitta” trafiony
zostaje samolot dowddcy. Pociely one kadtub iciez-
ko ranig znajdujacego sie w kabinie kpt.pil. Mie-
czystawa Olszewskiego.

~Siodemka" schodzi w dot. Pilot na przemian to
tracgc, to odzyskujgc przytomnos¢, nadludzkim
wysitkiem laduje na polach we wsi Choszczowka.
Do maszyny podbiegajg mieszkancy i wyciggaja z
kabiny nieprzytomnego pilota. Kto$ rozpina jego
mundur chcac udzieli¢é pomocy, ale jest juz za poz-
no. Rany postrzatowe okazuja sie Smiertelne. Zwto-
ki jego zostaja przewiezione do Szpitala Ujazdow-



skiego w Warszawie, gdzie stwierdzono zgon (karta
przyjecia nr 5062).

Nastepny zostaje trafiony samolot ppor.pil. Felik-
sa Szyszki. Czesciowo rozerwany kadtub ogarniajg
ptomienie. Pilot ranny i poparzony wypada z kabi-
ny i otwiera spadochron. W tym momencie zostaje
ostrzelany przez wroga. Na szczescie pociski nie
uszkodzity czaszy spadochronu. Nieprzytomny
opada na piasek, nad Wistg, gdzie odnajduje go
miejscowa ludnos¢. Zostaje przewieziony do szpi-
tala w Warszawie, lekarz naliczyt czternascie ran
od kul.

W innym kwartale nieba walke toczy pchor.pil.
Antoni Danek. Dochodzi do grupy bombowcow i
umieszcza jednego z nich w celowniku. Jego serie
prujg poszycie skrzydta. Z silnika wydobywa sie
czarny dym i ,Dornier" Do-17 odchodzi w bok, ci-
gany przez mtodego pilota. W tej chwili ,siodem-
ka" zostaje trafiona przez nieprzyjacielski mysliwiec,
a pilot otrzymuje postrzat w plecy. Z trudem wysu-
wa sie z kabiny i po otwarciu spadochronu lgduje
na polu koto Radzymina. Do lezgcego podbiegajg
chtopi, ktérzy poczatkowo sadza, ze jest Niemcem.
Antoni Danek wyjmuje z kieszeni munduru wizy-
towke i pokazujac jg mowi: ,jestem polskim lotni-
kiem". Chiopi ukladajg go na czaszy spadochronu i
niosg na droge. Tam zatrzymujg samochod, ktory



odwozi go do szpitala.

Kolejny dramat. Trafiony zostaje samolot pchor.pil.
Stanistawa Czternastka. Pilot wyskakuje ze spado-
chronem i szczes$liwie lgduje koto Nowego Dworu
Mazowieckiego. Nastepnego dnia przygodnym
transportem dociera do Poniatowa.

Na uszkodzonych samolotach lgdujg przymuso-
wo koto Zakroczymia ppor.pil. Erwin Kawnik i
kpr.pil. Henryk Flamme. Obaj, jeszcze tego samego
dnia wracajg na lotnisko potowe w Poniatowie.

Popotudniowa walka w pierwszym dniu wojny
zdziesigtkowata 123 Eskadre, ale nie wytaczyta jed-
nostki z dalszych dziatan. Do 17 wrze$nia piloci
atakujg bombowce i mysliwce Luftwaffe. Mimo, ze
posiadajg samoloty, ktore w zasadzie nie nadajg sie
do bezposrednich star¢, walczg bo jest to ich obo-
wiagzek.



SZPITAL

Opracowatemtna podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy oraz dostepnej literatury.

Trzeciego wrzes$nia 1939r. udatem sie na motocy-
klu do Warszawy. Jadac ulicami stolicy mijatem za-
gubionych w swych myslach przechodniow. Wpadt
mi do gltowy pomyst udania sie do szpitala. Napo-
tkani studenci wskazali mi droge do szpitala im. Jo-
zefa Pitsudskiego. Po przekroczeniu bramy wejscio-
wej zauwazytem lekarza i zapytatem czy sa tutaj
ranni lotnicy. Zaprowadzit mnie do sali na drugim
pietrze, gdzie lezeli ranni i poparzeni pptk pil. Le-
opold Pamuta, ppor.pil. Feliks Szyszka. | trzeci pi-
lot, ktérego nazwiska nie pamietam. Jak woOwczas
ustyszatem pptk Pamuta, w dniu pierwszego wrze-
$nia przebywat na lotnisku 113 Eskadry Mysliwskie;.
Kiedy ogtoszono alarm bojowy, podputkownik pod-
szedt do samolotu, ktérym miat wystartowac jeden
z mtodych pilotéw i zajat jego miejsce w kabinie.

W rejonie Warszawy napotkano wroga. Podpul-
kownik zestrzelit jeden mysliwiec, ale jego maszy-
na zostata trafiona i zapalita sie, zmuszajgc lotnika
do skoku ze spadochronem.

Z relacji pptk pil. Leopolda Pamuty, w sprawoz-
daniu dowddcy IV/1 Dywizjonu: ,...Poniewaz tgcz-
nos¢ drutowa z obu dyonami zostata przerwana



przez przypadkowe bombardowanie npla w rejo-
nie Zegrza, pojechatem samochodem z Zielonki do
Poniatowa celem nawigzania tgcznosci. O godz.
16.45 odbyt sie start dyonu na npla, po 10 minu-
tach powrdcit podoficer - pilot na lotnisko meldu-
jac, ze zgubit okulary w walce. Wystartowalem w
rejon walki na pin. od Warszawy, gdzie dotgczytem
do grupy walczacych - trzech Niemcow na dwéch
naszych. Walka odbywala sie na wysokosci okoto
3000 m. bez rezultatu. Nieprzyjaciel unikat starcia,
a posiadajgc lepsze wiasciwosci sprzetu - umknat.

Potem skierowatem sie na Jablonne.

Na wysokosci 3000 m zauwazytem 10 bombow-
cOw, obok ktérych leciaty nizej dwa Me-109. Z tytu
za mng podazata trojka wiasnych pilotow. Liczac
sie z tym, ze obserwacyjna npla bedzie skierowana
na trojke Polakéw, bedac z przodu i z dotu npla,
zdotatem podejs¢ do jednego, by go zestrzeli¢, zwig-
zac sie z drugim i z pomocg trojki zestrzeli¢ go. W
trakcie ostrzelania pierwszego z dotu, drugi Me-109
oddat strzaty w moim kierunku. Przestrzelit mi zbior-
nik benzynowy, w nastepstwie czego powstata eks-
plozja i pozar. Znurkowatem natychmiast, kierujac
sie do swoich. Po pewnym czasie wyskakujgc, za-
uwazylem podchodzenie pilotéw npla do mnie. Moi
piloci bronigc mnie zmusili npla do odejscia...."

Podputkownik ranny i poparzony wylgdowat na



spadochronie. Znajdujacy sie w poblizu oddziat
wojskowy uchronit go przed agresjg miejscowej lud-
nosci, ktéra uznala go za dywersanta. Nastepnie
zostat odwieziony do Warszawy i umieszczony w
szpitalu.

Podputkownik Leopold Pamuta, urodzit sie 15 li-
stopada 1898r. Stuzbe rozpoczat w 2 Putku Lotnic-
twa w Krakowie. Po otworzeniu w roku 1925 11
Putku Mysliwskiego w Lidzie, wchodzi w jego skiad.
Pelni miedzy innymi obowigzki instruktora pilota-
zu dla oficeréw innych broni. W lipcu 1928r. w
wyniku zmian organizacyjnych putk rozformowa-
no. Kapitan Pamuta obejmuje dowddztwo 141 Eska-
dry Mysliwskiej w 4 Putku Lotniczym w Toruniu.

W listopadzie tego roku zostaje dowddcag Dywi-
zjonu Mysliwskiego 1lI/4. Od 26 lipca 1937r. dowo-
dzi Zgrupowaniem Mysliwskim w 1 Putku Lotniczym
w Warszawie.

Zagrozenie wybuchem wojny sprawia, ze w maju
1939 przystgpiono do organizacji Brygady Posci-
gowej. Zastepcg dowddcy zostat pptk Pamuta. Po
przybyciu do Francji, byt wspétorganizatorem Dy-
wizjonu Mysliwskiego 1/145 ,Warszawskiego". Na-
stepnie organizowat i dowodzit Ill Dywizjonem
Mysliwskim, ktéry w okresie maj - czerwiec 1940r.
znajdowat sie w fazie daleko zaawansowanego szko-
lenia i oczekiwania na sprzet. W Wielkiej Brytanii



przebywa w bazie Polskich Sit Powietrznych w
Blackpool. W wyniku zakazenia krwi umiera w szpi-
talu w Nocton Hall 9 sierpnia 1940r.

Ppor. Pil. Feliks Szyszka byt pilotem w mojej 123
Eskadrze Mysliwskiej. W czasie walki z niemiecki-
mi samolotami, w dniu pierwszego wrzesnia, jego
,siddemka" (PZL P-7a) zostata zestrzelona, a wiszg-
cy na spadochronie lotnik ostrzelany przez Messer-
schmitty.

Ze wspomnien oficera taktycznego IV/1 Dywizjo-
nu por.pil. Aleksandra Capszewicza: ,...Miedzy to-
rem a lasem stoi grupka ludzi i samochdéd sanitarny.
Podchodze. Na roztozonej skorze lotniczej lezy
cztowiek - rece czarne wydaja sie zweglone, twarz
tez czarna, zostaly tylko biate Slady od okularéw.
Mundur skrwawiony. Podobno zyje. Pytam sie kto
to? - Felek Szyszka zestrzelony w ptomieniach.
Wyskoczyt, a Niemiec obrabiat go w powietrzu,
gdzie wisiat na spadochronie. Czternascie ran..."

Kapitan Feliks Szyszka urodzit sie 1 czerwca 1916r.
Po ukonczeniu 15 pazdziernika 1938r. SPL w De-
blinie, zostat przydzielony do 2 Putku Lotniczego
w Krakowie. Stuzyt w 123 Eskadrze Mysliwskiej. Po
brawurowej ucieczce ze szpitala, przedostat sie do
Anglii, gdzie walczyt w 308 Dywizjonie Mysliwskim.
Dowodzit eskadrg, a od 6 maja 1942r. tym dywi-
zjonem. Zginat 17 maja 1942r. na samolocie ,Spit-



fire", wykonujgc lot treningowy.

Byto mi smutno po tym co zobaczylem. Cierpie-
nia kolegow i ich strata jako czynnych pilotow, nie
pozwala by¢ optymista. Powracam na lotnisko po-
chtoniety czarnymi myslami 0 przysztosci, o
dalszym przebiegu wojny, o wiasnym losie. Nie
przypuszczatem, ze kolegow tych widziatem ostat-
ni raz w swoim zyciu.



ROZPOCZYNAM MOJA WOJINE

Opracowatem na podstawie wspomnien
pptk pil. Stanistawa Chatupy.

Wojna tworzy w ludzkim umysle stan niepewno-
$ci. Pobudza lek owlasne zycie i zycie najblizszych,
do ktorych tak bardzo sie teskni. Wzmaga napiecie
i zadaje pytania: Jak bedzie wygladato pierwsze spo-
tkanie z wrogiem?

Czwartego wrzes$nia 1939r. pod wieczOr wystar-
towalem jako dowddca klucza. Celem naszym sg
niemieckie bombowce lecace w ostonie mysliwcow.

Na wysokosci tysigca metréw zauwazytem siedem
lunkerséw Ju-87, kierujacych sie na potnoc. Natych-
miast wykonatem zwrot i z przewagi wysokosci -
zaatakowatem. W celowniku rosnie sylwetka wro-
giej maszyny. Naciskam spust lecz karabiny nie strze-
lajg, nie sg przetadowane. To samo spotyka moich
kolegéw. Szybkie przetadowanie karabindw, ktére
zwigzane jest z utratg szybkosci, niweczy zaskocze-
nie i odsuwa nas od sukcesu. Niemcy spokojnie
oddalajg sie ze znaczng szybkoscig, co uniemozli-
wia kolejny atak. Moje pierwsze strzaly w tej woj-
nie sa nieskuteczne. Opanowuje mnie smutek po-
razki.

Ale wojna to tez zawzietos¢. Potrzeba ukazania
swej sity, swoich mozliwosci i swojej wyzszosci.



Pigtego wrzesnia lece w kluczu dowodzonym
przez ppor.pil. Erwina Kawnika. Trzecim pilotem jest
pchor. Tadeusz Kratke. ZostaliSmy zaatakowani z
gory przez Messerschmitty Me-110. Smugi pociskow
przelatujag nad naszymi gtowami. To cud, ze nas
omijaja. Jestesmy zaskoczeni tym nagtym atakiem.
Niemieckie mysliwce spikowaly w doét. Zauwazy-
tem jak jeden z nich wyréwnat lot i leci ponizej,
tym samym kursem co my.

Teraz nasza kolej na atak. Catym kluczem strzela-
my do Messerschmitta. Nasze pociski trafiajg w jego
kadtub i skrzydta. Widze jak z prawego silnika wy-
dobywa sie czarny dym i maszyna niekontrolowa-
nym lotem idzie w dét i spada na ziemie. Odczu-
wam ogromng rados¢ z udzialu w zwyciestwie, w
moim pierwszym zwyciestwie.

Takie byly pierwsze dni mojej wojny. Platanina
rozczarowan i radosnej dumy. Wojny, ktorg dopie-
ro poznawatem.
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OSTATNI KRAG NAD WARSZAWA

Opracowatem na podstawie wspomnien
pptk pil. Stanistawa Chatupy.

SzOstego wrzesnia 1939r. nadszedt rozkaz zmia-
ny lotniska. 123 Eskadra Mysliwska, w ktorej stuze,
ma przenie$¢ sie w rejon Lublina. Trwajg przygoto-
wania do przelotu. Obstuga naziemna sprawdza
samoloty i taduje na samochody niezbedny do dal-
szych dziatan sprzet.

Po potudniu nastepuje start. Wzbijamy sie w po-
wietrze i bierzemy kurs na Warszawe. Po chwili z
kabiny mojego samolotu widze stolice. Nie pomy-
Slatem woweczas, ze widze jg ostatni raz. Obnizam
lot i wykonuje okrgzenie, ostatni krag nad Warsza-
wa.

Jestem przygnebiony widokiem pustych ulic, kto-
re sprawiajg wrazenie, ze stolica jest wymarta. Gdzie
sg ci usmiechnieci, radosni i petni zycia ludzie, kto-
rzy nie wierzyli w wybuch wojny, a jesli juz miata
by¢, to w nasze szybkie zwyciestwo.

Widziatem ich, rozmawiatem z nimi, kiedy by-
fem tutaj na kursie radiotgcznosci, tuz przed wybu-
chem wojny. Dopiero w rejonie dworca kolejowe-
go dostrzegam oddziat wojskowy.

Nastepny kierunek lotu, to Deblin. Serce bije moc-
niej. Tutaj w latach 1936-38 spedzitem najpiekniej-



sze chwile mojego zycia, jako stuchacz Szkoty Pod-
chorgzych Lotnictwa. Jak teraz wyglagda miejsce, z
ktérym wigze tyle pieknych wspomnien? Juz roz-
poznaje tak dobrze znany mi krajobraz. Jest lotni-
sko. Ale jak strasznie zmienione!

Wyraznie widze zniszczenia jakie spowodowaly
niemieckie bombardowania. Pole wzlotéwjest pel-
ne dziur, znaczacych miejsca upadku $mierciono-
$nych bomb. Nad hangarami unosi sie jeszcze dym,
a zabudowania szkoty lezg w gruzach. Nie ma juz
tego widoku, ktory tak pieknie wpisatem w swojg
pamigg,

Ale czy moge teraz zy¢ wspomnieniami?

Po przylocie na lotnisko pod Lublinem, okazuje
sie, ze sg tutaj zgromadzone samoloty RWD-8, kto-
re ewakuowano z Deblina. Z uwagi na zageszcze-
nie udajemy sie na inne lotnisko potowe, oddalone
od tego o cztery kilometry.

Tutaj w swej pamieci jeszcze raz odtwarzam to
co zobaczylem i co pozostato ponurym wspomnie-
niem po dzien dzisiejszy.
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JAK CZESTO STARTOWALEM
| NA SZCZESCIE

TYLE SAMO RAZY LADOWALEM
- NA PRZYKLADZIE JEDNEGO DNIA

Opracowatem na podstawie wspomnien
pptk pit. Stanistawa Chatupy.

W dniu 12 wrze$nia 1939r. dowddztwo naszej 123
Eskadry Mysliwskiej, otrzymuje wiadomos¢, ze sy-
tuacja na froncie poprawita sie na naszg korzysé,
co bardzo nas ucieszyto.

Jednoczes$nie nadszedt rozkaz powrotu jednostki
w okolice Lublina. Wyznaczono nam lotnisko po-
towe w miejscowosci Luszczéw. Natychmiast na-
stapit start.

Po wylgdowaniu okazato sie, ze przebywa tam
juz 24 Eskadra Rozpoznawcza, z naszego 2 Putku
Lotniczego w Krakowie. Rados¢ ogromna. Znajo-
me twarze. Nawzajem opowiadamy sobie o dotych-
czasowych przezyciach.

Nareszcie otrzymujemy dostateczng ilos¢ paliwa,
ktérego tak ostatnio brakowato.

Nagle zostaje wezwany do dowddcy. Poleca mi
wzig¢é RWD 8 i lecie¢ na miejsce, oddalone 15 km
od lotniska, gdzie przymusowo, z braku paliwa, la-
dowalt kpr.pil. Henryk Flamme. Jednoczes$nie wysta-



ny zostaje samochod z beczkg benzyny. Wylado-
watem szczesliwie na podmokiej tgce obok pechow-
ca. Sprawdzilismy jego ,si6demke" (PZL P-7a),
wszystko byto w porzadku. Po jakims czasie nadje-
chat samochéd i mechanicy napehili puste zbior-
niki.

Postanowitem, ze kolega poleci na moim erwu-
dziaku, a ja wezme jego maszyne.

Silnik zaskoczyt i wystartowatem. Nabieram wy-
sokosci i wykonuje krag, obserwujacjednoczesnie
ziemie. Widze jak kpr. Flamme wsiada do samolotu
i startuje. Wznoszgc sie zawadza skrzydiem o drze-
wo i spada na ziemie. Prawdziwy pechowiec. Pod-
biega do niego obstuga samochodu, a ja obieram
kurs na tuszczéw.

Po wylgdowaniu dowiaduje sie, ze eskadra odle-
ciata na nowe lotnisko w Miynowie.

Startuje w $lad za nia. Jest wieczor i z uwagi na
szybko zapadajace ciemnosci, podejmuje decyzje
wylgdowania i odnalezienia jednostki w dniu na-
stepnym. Najblizej znajdowato sie lotnisko koto
Hrubieszowa i tam usiadtem. W zwigzku z zagro-
zeniem ze strony Ukraincow, bedacy tam zoinie-
rze, przez calg noc trzymajg warte przy moim sa-
molocie.

Nastepnego dnia pole wzlotow przykrywa gesta
mgta, uniemozliwiajgc mi start.



Dopiero okoto godziny dziesigtej, gdy mgta opa-
dia, odlecialem na miejsce postoju eskadry.



TRZYNASTKA

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil, Stanistawa Chatupy.

Trzynascie, magiczna cyfra, o ktdrej jedni mowia,
ze przynosi szczescie, a inni na odwroét, ze pecha.

Trzynastego wrzes$nia 1939r. moja 123 Eskadra
Mysliwska stacjonowata na lotnisku polowym w
Miynowie. Kto$ uznat, ze nasze staruszki (PZL P-7a)
nie nadajg sie do wykonywania typowo mysliwskich
zadan. W zwigzku z tym wyznaczono nam zadania
rozpoznawcze nad frontem.

Po takim locie, jeden z pilotéw zameldowat, ze w
rejonie Sokala zauwazyt niemieckie czotgi. Wiado-
mos¢ ta spowodowata przeniesienie eskadry w re-
jon Brzezan. Start miatl nastgpi¢ natychmiast.

Wskoczytem do kabiny mojej ,si6demki”. Roz-
poczynajgc start, nie zauwazytem, ze pionowy sta-
tecznik zaczepiony jest o galaz i uszkodzitem go.
Ze cos$ jest nie tak, spostrzegtem dopiero w powie-
trzu. Opanowaty mnie czarne mysli. Czy uda mi sie
wyladowac? Czy nie jest to moje ostatnie spojrze-
nie na $wiat? Czy musze straci¢ zycie w gtupiej krak-
sie? Skaka¢, czy nie skaka¢ ze spadochronem? Ko-
ttowato sie to wszystko we mnie, a maszyna leciata
sobie spokojnie, by dotrze¢ do miejsca przeznacze-
nia.



Po szczesliwym wylgdowaniu, natychmiast wysko
czytem z kabiny i podszedtem do ,ogona . Statecz-
nik trzymat sie tylko na dwéch zastrzatach. Mecha-
nicy orzekli, ze w warunkach polowych nie sg w
stanie naprawi¢ go. Przelano paliwo do innego sa-
molotu, a mojg maszyne zniszczono.

Tak wiec trzynastka byta dla mnie nieszczes$liwa,
bo stracitem samolot, ale i szczeéliwa bo ocalitem

zycie.
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SAMOTNY LOT

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

16 wrzesnia 1939r. na RWD 8 poleciatem do Szta-
bu lotnictwa. Tam otrzymatem informacje, ze w
Rumunii znajdujg sie angielskie samoloty, ktére
mamy przejac i na ktérych bedziemy walczy¢ z nie-
mieckg Luftwaffe. Z tg wiadomoscig powrdécitem do
mojej 123 Eskadry Mysliwskiej. Rados¢ jaka ogar-
neta wszystkich jest nie do opisania.

Rozmowy na temat wymyslanych planéw dalszej
walki trwaty przez cata noc. Entuzjazm byt tak wiel-
ki, ze nikt nie dopuszczat mysli o przegraniu wojny.
Wszyscy oczami wyobrazni widzieli pokonanych
Niemcow. Marzyli o wspaniatych zwyciestwach
powietrznych.

Nastepnego dnia ponownie udatem sie do Sztabu
Lotnictwa z wiadomoscig, ze Armia Radziecka prze-
kroczyta naszg granice. Byto to dla nas catkowitym
zaskoczeniem i rozwiato wczorajsze radosci i na-
dzieje.

Nim zdazytem wystartowa¢ nad lotniskiem poja-
wito sie siedem maszyn z czerwonymi gwiazdami.
Nie atakujgc nas, wykonaty krag i odlecialy na
wschdd. W sztabie otrzymatem rozkaz Dowddcy
Lotnictwa o przelocie do Rumunii. Po powrocie na

154



lotnisko nie zastatem juz eskadry, ktéra wykonata
ten rozkaz, przekazany jej przez radio. Jeszcze tyl-
ko na koricu pola wzlotow wida¢ byto ostatnie sa-
mochody rzutu ziemnego, znikajagce w niewielkim
zagajniku.

Na szczescie nie wytgczytem silnika w moim ,er-
wudziaku" i ponownie wystartowatem. To byt okrop-
ny lot. Samotnie, wzdtuz Dniestru kierowatem sie
do Czerniowiec. Nad mostem w Czerniowcach
wykonujgc okrgzenie, ogarneta mnie potworna
mysl. Lecie¢ dalej przez granice, czy zawrdcic?
Przed oczami przetaczaly sie twarze bliskich mi
os6b. Widziatem krajobrazy mojego dziecinstwa i
mojej mtodosci, ktére wydalty sie teraz takie piekne.
Co wybraé, obcg mi niepewnosé¢, czy niepewnosc,
tyle, ze wsréd swoich? Ale rozkaz byt jednoznacz-
ny - przekroczy¢ granice. Jako zotnierz miatem obo-
wigzek wykona¢ ten rozkaz. | wykonatem go. Wy-
lgdowatem w Czerniowcach.



INTERNOWANIE

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

17 wrzes$nia 1939r. wykonujac rozkaz Dowddcy
Lotnictwa (o przekroczeniu granicy), wyladowatem
na moim RWD 8 w Czerniowcach, w Rumunii.

Na lotnisku znajdowato sie juz wiele naszych sa-
molotéw réznych typoéw. Ogarngt mnie smutek, gdy
patrzylem na znajome sylwetki maszyn stojace na
obcej ziemi i markotne twarze kolegéw.

Rumunii obawiajac sie niemieckiego nalotu na
Czerniowce, polecili nam lecie¢ dalej na zachod.
Ponownie usadowitem sie w kabinie ,erwudziaka"
i po wystartowaniu obratem kurs na stare wojskowe
lotnisko w Jassy.

Po wylgdowaniu, do mojej maszyny podeszli zot-
nierze. jednemu z nich oddatem bron i przekaza-
fem samolot. Zotnierze byli uprzejmi i zaprosili mnie
do kasyna na obiad.

Moj Boze, pierwszy prawdziwy obiad od siedem-
nastu dni. Z przyjemnoscig skorzystatem z zapro-
szenia. Che¢ spataszowania gorgcego positku byta
tak silna, ze przez chwile zapomniatem o wszyst-
kim.

Juz pojedzony uswiadomitem sobie, ze poza chat-
bom, okularami, wiatrowka, nie mam nic.
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Moj bagaz, w ktorym byly dokumenty, mundur
wyjsciowy, bielizna, kordzik i przybory toaletowe,
gdzies$ zgingt na drogach bombardowanej Polski.

Poczulem sie bezradny, nie miatem rumunskiej
waluty na dokonanie podstawowych zakupow.

Nieciekawe mysli przerwata wiadomos$¢, ze mam
sie uda¢ do obozu dla internowanych w Baile Go-
vora.

Pojechatem z kolega, z putku, jego samochodem.
Jadac przez Fokszany zauwazyliSmy przed bankiem
dtuga kolejke. Znajdowali sie w niej cywile i zot-
nierze w polskich mundurach. Kolega zatrzymat
samochaod.

Okazato sig, ze w banku mozna wymieni¢ do 200
zt. na leje. DotgczyliSmy do kolejki. Za wymienio-
ne pienigdze kupitem zywnos¢ i bielizne. Po zaku-
pach, przez Bukareszt, dotarliSmy do miejsca prze-
znaczenia.

Obo6z w Baile Govore nie zrobit na mnie przy-
gnebiajgcego wrazenia. Teren wokét nie byt ogro-
dzony, a nieliczni wartownicy pojawiali sie tylko od
czasu do czasu w zasiegu wzroku. Jedynie na dro-
gach do srodmiescia wida¢ byto patrole zandarme-
rii i policji, ktére z tatwoscia mozna bylo ominggé.

W obozie oczekiwaliSmy na paszporty, ktére wy-
stawiata Ambasada Polska w Bukareszcie. Ich do-
starczaniem zajmowali sie wyznaczeni oficerowie
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tacznikowi i kobiety wspotpracujgce z ambasada.

Ktoregos dnia i ja otrzymatem tak upragniony pasz-
port i informacje, ze uciekad z obozu moge tylko
na wyrazne polecenie, gdy bedzie przygotowany
transport do przerzucenia nas za granice.

Jak strasznie dtuzyt sie teraz czas. Bezczynne ocze-
kiwanie potaczone z myslami o bliskich, to we-
wnetrzne tortury.

Wreszcie 31 pazdziernika 1939r. opuscitem Baile
Govore. Przez Bukareszt dotartem do matej nadmor-
skiej miejscowosci Balcie.

Byta to miejscowos¢ turystyczna z niewielkim
portem. Po krétkim oczekiwaniu do portu wptynat
statek o dZzwiecznej nazwie ,Patris". Na jego pokla-
dzie umieszczono zebranych w Balcie polskich zot-
nierzy.

Rozpoczynatem kolejny, wojenny szlak.
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PIERWSZY KONTAKT
Z LYON BRON

Opracowatem na podstawie wspomnieli
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

P6znym wieczorem 31 pazdziernika 1939r. prze-
fadowany statek ,Patris” odbit od nabrzeza, w ma-
tej turystycznej miejscowosci Batcie w Rumunii.
Burzliwe morze uswiadomito nas, ze ta podréz nie
bedzie nalezata do przyjemnych. RGwno pracujace
fopaty Sruby okretowej, wolno pchaty naszego do-
broczynce po wysoko unoszacych sie falach.

Przez Ciesnine Dardanele, Morze Egejskie, Mo-
rze Srédziemne, dotarliémy szcze$liwie na Malte.

Tutaj pozwolono personelowi latajagcemu wybraé
miejsce przeznaczenia. W gre wchodzita Anglia lub
Francja. Tych, ktorzy wybrali Wielka Brytanie, prze-
niesiono na okrey Jej Krdlewskiej Mosci.

Ja i znaczna wiekszos¢, pozostata na ,Patrisie”,
ktéry 12 listopada wyptynat do portu w Marsylii.

Z Marsylii, wraz z towarzyszami niedoli - koleja,
a nastepnie wojskowym autobusem, dojechatem do
lotniska w Lyon-Bron. Byto okoto godz. 24.00 i tak
naprawde nikt nie byt przygotowany na przyjecie
takiej ilosci ludzi. Na reszte nocy zostaliSmy uloko-
wani w hangarze. Trudno méwi¢ o wiasciwym wy-
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poczynku w takich warunkach.

Drzematem, przebudzalem sie i znowu drzema-
fem, a czas do Switu wldkt sie ztosliwie.

W nastepnym dniu, w okolicy lotniska wypatrzy-
tem szope, wypeiniong stoma. Wtedy obiekt ten
wydat mi sie wspaniatym miejscem na noclegi. Jak
cudownie bedzie sie zagrzeba¢ w stercie stomy i
odda¢ w objecia wypoczynku, po trudach dnia co-
dziennego. Liczylem réwniez na to, ze zbawcze za-
grzebanie uchroni mnie przed marznieciem. Prze-
ciez z Rumunii \przyjechatem w ubraniu, ktére okre-
Slatem jako ,wiatrem podszyte". | faktycznie w szo-
pie byto ciepto i wygodnie.

Polskim dowddca w Lyon-Bron byt ptk pil. Stefan
Pawlikowski, dowédca Brygady Poscigowej w kam-
panii wrzesniowej.

Przeprowadzono spis personelu latajacego i ziem-
nego, oraz jego weryfikacje. Przygotowano plany
dalszych dziatan.

Poczatki zazwyczaj sa biurokratyczne, niecieka-
we i niegodne wielkich stéw, opowiesci i zapamie-
tania.

Ale to juz jest warte wspomnienia. Po pieciu no-
cach spedzonych w szopie, otrzymalem zaliczke-
Wraz z dwoma kolegami wynajgtem pokd6j w ma-
tym domku, w potowie drogi pomiedzy miastem
Lyon, a lotniskiem Lyon-Bron. W poréwnaniu do
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cudownej szopy, to byt juz przecudowny aparta-
ment.

Takie byly moje pierwsze dni we Francji. Dni, ktore
rozpoczynaty lotniczg kariere mojg i moich kole-
goéw na obcej ziemi.
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WIGILIA

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

Grudzien - miesigc, ktory kojarzy sie z mrozem i
szybko zapadajgcg nocg - ze sniegiem, utrudniajg-
cym poruszanie sie. W takim okresie cztowiek dazy
do przebywania w zacisznych, ogrzewanych do-
mach, pograzony w myslach, ktére pesymistycznie
barwi perspektywa odlegtego konca zimy.

Ale w tym szarym i smutnym okresie grudnia, jest
jeden dzien, zupetnie inny niz pozostate. Dzien, w
ktérym serce tak mocno rozgrzewa emaocje, ze prze-
pada gdzie$ szaro$¢, a smutek ustepuje miejsca ra-
dosci. Dzien, ktory wydaje sie by¢ najbardziej wzru-
szajgcym, uroczystym, rodzinnym Swietem. We-
wnetrzna energia az sie rwie by wybuchng¢ stowa-
mi koledy:

»BOg sie rodzi, moc truchleje..."

Wigilia Bozego Narodzenia jest tym innym, tym
pogodnym, rozgrzewajgcym wewnetrznie dniem.

24 grudnia 1939r. W tym wspaniatym dniu, otrzy-
matem list z domu. Bytem tak bardzo szczesliwy i
wzruszony, ze gdy trzymatem koperte w dtoni, pal-
ce lekko drzaty.

Btyskawicznie przemykaty mysli na temat tresci
ukrytej wewnatrz koperty. Ostroznie wyjgtem kart-
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ke, jakby to byt delikatny przedmiot, z ktérym nale-
zy sie obchodzi¢ wyjatkowo ostroznie.

Wiadomos¢ byta krotka, ale sprawita mi tyle ra-
dosci, ze wiasnie tg wigilie wspominam jako najcu-
downiejsza w moim zyciu. Dowiedziatem sie, ze
rodzina jest cata i zdrowa. | powrdécita do domu. To
znaczyto dla mnie tak duzo. Odczutem silny przy-
plyw energii. Bylem gotdéw sam stang¢ do walki z
calym Swiatem. Kiedy juz ochtongtem po pierw-
szych wzruszeniach, usiadtem, zamkngtem oczy i
rozmyslatem.

Znalaztem sie w Polsce mojego dziecinstwa i mojej
miodosci. Za oknem $nieg i mréz, aw domu, w pie-
cu, wesoto podskakuje ogien, rozrzucajgc fale ra-
dosnego ciepta. Mama krzata sie przy kuchni, przy-
gotowujgc potrawy wigilijne, ja i moje rodzenstwo
jestesmy niecierpliwi, nie mozemy sie doczeka¢ wie-
czoru, by dostrzec pierwsza gwiazde i usigs¢ do sto-
tu. A stot jest juz nakryty biatym obrusem, pod kto-
rym tata utozyt gar$¢ siana, juz ustawione sg naczy-
nia dla wszystkich domownikéw i jedno dodatko-
wo dla samotnej, zabtgkanej osoby, ktdra ewentu-
alnie zjawi sie w ten jedyny wieczdr. Rozpoczyna
sie kolacja. Zniecierpliwieni oczekiwaniem siada-
my przy stole. Wspolna modlitwa, tamanie sie optat-
kiem i sktadanie zyczenh. Tak pieknie pachng poda-
ne przez mame potrawy.



Nagle wspomnienia gdzie$ uciekajg, powracam
do rzeczywistosci. | tylko usta poruszajg sie - cicho
nucac:

»Cicha noc, $wieta noc
pokdj niesie ludziom wszem ...



SZKOLENIE W MONTPELLIER

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

W potowie grudnia 1939r. moje nazwisko znala-
zto sie na liscie dziewietnastu pilotéw, wyznaczo-
nych do przeszkolenia na samolotach Morane-Saul-
nier MS-406. Miato sie ono odby¢ we francuskiej
szkole mysliwskiej w Montpelier. Bylem szczesliwy
i dumny, ze jestem wsrod wybrancéw. To tak wiele
znaczyto dla zotnierza tutacz, otrzymac bron i méc
znowu podja¢ walke z wrogiem.

Trwaly pertraktacje i przygotowania. W tym cza-
sie dla naszej grupy uszyte zostaty mundury, nieco
ciemniejsze od munduréw lotnikdw francuskich.

Pozwolono nam zachowac¢ czapki i co najwaz-
niejsze, tak drogi symbol ojczyzny i naszego lotnic-
twa - czyli orta i gape.

Z btyskiem w oczach poruszaliSmy sie w nowiut-
kim umundurowaniu, obserwowani zazdrosnie
przez pozostatych kolegow.

Na poczatku stycznia 1940r. cata grupa zostata
przewieziona do Montpellier nad Morzem Sréd-
ziemnym. Poinformowano nas, ze szkolenie potrwa
okoto trzech miesiecy.

Poczatek pobytu byt pechowy. Z powodu ztych
warunkow atmosferycznych wszystkie loty byly



wstrzymane. Dopiero 20 stycznia pogoda poprawi-
fa sie na tyle, ze mogliSmy rozpocza¢ edukacje.

Pierwsze dwa loty, wykonane zostaty z instrukto-
rem, a nastepne cztery samodzielnie, na samolocie
szkolnym Morane MS-250.

Kolejnym etapem byly loty na starym jednomiej-
scowym samolocie mysliwskim, pamietajgcym jesz-
cze pierwszg wojne Swiatowa.

Dopiero w miesigcu marcu zasiedlisSmy w kabi-
nach nowoczesnych Moranéw MS-406. Tylko za-
siedli, w pelnym tego stowa znaczeniu, gdyz przed
pierwszym startem, nalezato zapoznac sie ze wszyst-
kimi przyrzadami poktadowymi. Nowoscia byto tu-
taj chowane podwozie, co nie istniato w naszych
PZL P-7a i PZL P-11c, jak réwniez zmienny kat $mi-
gta, ktory nalezato nastawia¢ do startu i lgdowania.

Nareszcie mozna byto sie wyzy¢. Na starcie pa-
nowat ruch jak w przystowiowym ulu.

Kiedy wylgdowat samolot, natychmiast startowat
nastepny. Koledzy, ktorzy znajdowali sie na ziemi
obserwowali tych w powietrzu, gtosno komentujac
start i podchodzenie do Igdowania.

Czynnosci te zostaty opanowane szybko i bez pro-
bleméw. Kolejny etap to loty w szykach, akrobacja
powietrzna i symulowana walka. Procentowaty
umiejetnosci zdobyte przed wojng, w naszych szko-
fach lotniczych, w Polsce i na zajeciach w putkach.



Jak bardzo prawdziwe okazuje sie powiedzenie,
ze tylko ciagte éwiczenia czynig mistrza.

Kapry$na pogoda nie byla w stanie przedtuzy¢
szkolenia. Wrecz nawet zakoriczyto sie ono wcze-
$niej niz planowano.

Przedwczesny koniec spowodowat znakomity pi-
lot sierz. Leopold Flanek. Lecgc nad lotniskiem, na
wysokosci okoto 50 metrow wykonat powolng becz-
ke. Obserwowat to miedzy innymi komendant szko-
ty mjr pil. Albert Japy, ktéry uznat, ze jestesmy juz
wystarczajgco przeszkoleni i kurs nalezy zakonczyé.

Po dwéch tygodniach urlopu, powrécilismy do
Lyon-Bron. W tym czasie trenowal tam Dywizjon
Mysliwski 1/145, ktéry miat by¢é przeznaczony do
dziatan (jak wowczas moéwiono) w Norwegii lub
Finlandii.

Po uzgodnieniach z wladzami francuskimi, ktore
sprzeciwiaty sie tworzeniu catkowicie polskich jed-
nostek, naszg eskadre podzielono na klucze, ja otrzy-
matem przydziat do klucza nr 5 w sktad, ktérego
weszli rowniez : por.pil. Jozef Brzezinski i sierz.pil.
Antoni Beda. Klucz skierowano do Groupe de Chas-
se 1/2 na lotnisko w Xaffevillers.

27 marca 1940r. na lotnisko w Lyon-Bron przyje-
chat gen. Wiadystaw Sikorski w towarzystwie ge-
nerata francuskiego, ptk Pawlikowskiego iwyzszych
oficeréw.



Po uroczystym nabozerstwie, przegladzie samo-
lotow i pilotow oraz defiladzie, nastapit odlot klu-
czy do wyznaczonych dywizjonow francuskich.
Klucze prowadzili dowoédcy tych dywizjonéw. Po
wylgdowaniu w miejscu przeznaczenia, zostaliSmy
zaproszeni do kasyna na uroczystg kolacje, gdzie
nas przedstawiono personelowi eskadr.

Rozpoczety sie dnia wspdlnych ¢wiczen z fran-
cuskimi towarzyszami broni.



NAD FRANCJA

Opracowatem na podstawie wspomnien
ppik pil. Stanistawa Chatupy.

Dywizjon Mysliwski 1/2 stacjonowat na lotnisku
Xaffevillers, potozonym 40 km od granicy niemiec-
kiej. Poczgtkowo wykonujemy loty zapoznawcze z
rejonem dziatania.

W dniu 1 kwietnia 1940r. w sktadzie eskadry po-
leciatem nad obszar Niemiec, ostaniajac samolot
rozpoznawczy Potez 63. Na granicy zostalismy sil-
nie ostrzelani przez artylerie przeciwlotniczg. Na
szczescie pociski byly niecelne i spokojnie konty-
nuowalismy dalszy lot.

W poblizu celu, na niebie, pojawity sie Messer-
schmitty Me-109 i Me-110, ktére jednak nie zaata-
kowaly naszej eskadry.

Mniej szczescia miata druga eskadra, w ktorej ze-
strzelony zostat jej dowddca, a jeden z pilotow od-
niést rany.

Po dwadch czy trzech lotach w ostonie samolotéw
rozpoznawczych, dowoédca naszego klucza por.pil.
Jozef Brzezinski rozchorowat sie i zostat odwiezio-
ny do szpitala. Z Polakow, w eskadrze pozostat
sierz.pil. Antoni Beda ija. Nie znaliSmy jezyka fran-
cuskiego, co utrudniato nam wspotprace z kolega-
mi w dywizjonie, a co gorsze uniemozliwiato spo-



rzagdzanie meldunkow z lotéw bojowych. W zwigz-
ku z tym, Francuzi dali mi ,wolng reke" i mogtem
startowa¢ samodzielnie, wzglednie w asyscie bocz-
nego, na loty patrolowe.

10 maja 1940r. o Swicie lotnisko zostato zbom-
bardowane. Zniszczonych zostato kilkanascie samo-
lotow, a urzadzenia lotniskowe zdewastowane. Dy-
wizjon zostaje przeniesiony na lotnisko Toul Ochey.

Rozpoczeta sie moja nowa wojna.

Nastepnego dnia udato mi sie dopas¢ Junkersa Ju-
88 i uzyska¢ jego prawdopodobne zestrzelenie.

14 maja zostajemy przeniesieni na lotnisko w
Damblain, w celu obrony przygranicznej strefy od
Colmaru po Bazyleje i dalej wzdtuz granicy szwaj-
carskiej.

2 czerwca eskadra przechwycita nad Alpami nie-
mieckg wyprawe bombowg, podazajgcg wzdiuz
granicy szwajcarskiej, z zamiarem bombardowania
lotniska Lyon-Bron.

Wywigzata sie zacieta walka. Szyki Heinkli He-
111 rozluznity sie. W moim celowniku pojawit sie
czarny krzyz wymalowany na skrzydle jednego z
bombowcéw. Oddatem serie, po ktorej nieprzyja-
ciel poszedt w doét ciggnac czarng smuge dymu i
rozbit sie o ziemie.

W tej walce eskadra zestrzelita pie¢ wrogich ma-
szyn.



8 czerwca dywizjon zostat przeniesiony na lado-
wisko oddalone 40 km od Paryza. W tym dniu wy-
konatem dwa loty bojowe. W pierwszym poderwa-
no nas do ostony stolicy Francji, nad ktérg pojawity
sie niemieckie bombowce. W drodze natrafilismy
na Messerschmitty Me-109. Wywigzata sie walka,
w ktorej zestrzelitem jednego z nich.

W sumie eskadra odniosta trzy zwyciestwa.

W drugim locie dopadlismy junkersy Ju-87.

[ tym razem pelny sukces. Kilka maszyn wroga ze-
strzelonych, a w tym dwie prze zemnie.

Od tej pory rozpoczely sie czeste zmiany lotnisk :
Nantes, Dijon, Chalous, Lyon-Bron, Awinion iwresz-
cie Montpellier. Los sprawit, ze w Montpellier roz-
poczynalem swojg kariere lotniczg we Francji i w
Montpellier jg kohczytem.

Zegnani przez francuska bra¢ lotnicza, pociagiem
ewakuacyjnym, udalismy sie w kierunku Zatoki Bi-
skajskie;j.

Przez dwa dni oczekiwaliSmy na statek, ktory za-
bierze nas do Anglii. Tutaj dopadt mnie pech. Do-
statem jakiegos zapalenia miesni, tak ze nie mogtem
chodzi¢. Kiedy wyczekiwany statek przybit do na-
brzeza, koledzy musieli mnie wnie$¢ na jego po-
klad. Przez caly czas podrézy, lezatem w kabinie
nie mogac sie podnies¢. Po czterech dniach wpty-
neliSmy do portu w Liverpool.



PRZYMUSOWE LADOWANIE

Opracowatem na podstawie wspomnien
pptk pil, Stanistawa Chatupy.

Szczescie powinno by¢ nieodigcznym przyjacie-
lem zotnierza. Biada tym, ktérych opusci, bo los ich
nalezy uznac za przesadzony. Szczescie potrafi wsz-
czepi¢ w nas poczucie wiary, nadziei i przekonania
o stusznosci postepowania, co jest tak wazne dla
wojska, stajgcego naprzeciwko wroga. Musze tu
schyli¢ gtowe przed szczesciem, ktore towarzyszy-
to mi w dniach okrutnej wojny.

Opowiem o dwdch zdarzeniach, ktére mogty
skonczy¢ sie dla mnie $miercig, ale wiasnie dzieki
szczesciu, stato sie inaczej.

Ody zawierucha wojenna ogarneta Francje, nasi
lotnicy staneli do walki. Jednym z nich bylem ja. 19
maja 1940r. wykonywatem na Moranie MS-406 lot
bojowy. Nie wiem czy w wyniku awarii, czy od ognia
nieprzyjaciela z ziemi, samolot moj nawalit. Silnik
zaczat przerywad, a oliwa zalata owiewke kabiny.
Przerazitem sie, ale zaraz zapanowatem nad roz-
trzesionymi nerwami. Musze ratowaé zycie, a do
tego potrzebny jest spokdj i trzezwe myslenie. Po-
stanowitem Igdowa¢ przymusowo. Wybratem teren,
ktéry wydat mi sie najlepszy do osiggniecia celu.
Maszyna znizyta lot, by wreszcie usig$¢ twardo na



ziemi. Podczas siadania uderzytem gtowg o tablice
pokiadows, rozbijajac czoto. To byto jedyne obra-
zenie jakiego doznatem. Z ulga spojrzatem ku nie-
bu i w myslach dziekowalem szczesSciu, ze mnie
nie opuscito w tej tragicznej chwili.

W Wielkiej Brytanii znalaztem sie w skladzie 302
Dywizjonu Mysliwskiego. 20 sierpnia 1940r. wyko-
nywatem lot patrolowy w rejonie Hull. W pewnej
chwili dostrzegtem samolot lecacy od morza, w kie-
runku Anglii. Skierowatem ,Hurricana"” w jego kie-
runku i po stwierdzeniu, ze jest to junkers Ju-88 -
zaatakowalem. Po krétkiej walce Niemiec zostat ze-
strzelony. Wracajgc do bazy, silnik maszyny zaczat
przerywac. Podobna sytuacja do tej, ktéra przyda-
rzyta mi sie we Francji. Spod maski wydobywat sie
bialy dym. Stale tracitem wysokos$¢ i nie byto juz
mowy o ladowaniu na lotnisku. Na koniec silnik
zaczat sie trzasc, sprawiajac wrazenie, ze za chwile
oderwie sie od reszty samolotu. Wylgdowatem na
polu ze schowanym podwoziem.

Kolejny raz uciektem $mierci i kolejny raz wypa-
dato dziekowac szczesciu.



WYPLATA

Opracowatem na podstawie wspomnieli
pana Bogdana Kucharskiego.

Poczatek wrzesnia 1939 roku. Ciemnosci wojny
ogarnely Polske. Swiat z przerazeniem spoglada na
rozwoj wydarzen.

W tych pierwszych dniach wojny, nad domem
Flankow w Wieliczce, pojawit sie samolot. Silnik PZL
P-11c réwno pracuje. Za sterem znajduje sie sier-
zant pilot Leopold Flanek. Wykonuje dwa okraze-
nia. Warkot motoru wycigga domownikéw na ze-
wnatrz budynku. Ogarnia ich ogromna radosc.
Machajg w kierunku samolotu, chcac da¢ znaé, iz
zdajg sobie sprawe kto siedzi w kabinie. Pilot obni-
za lot i z malej wysokosci wyrzuca spadochronik,
do ktérego przymocowana jest paczuszka.

Nastepnie odlatuje w kierunku Krakowa, kotyszac
na pozegnanie skrzydtami.

Spadochronik wolno opada. Kiedy juz znajduje
sie na ziemi, podchodzi do niego sasiad Flankéw z
zamiarem zabrania go. Podbiega rodzina pilota i sita
odbiera przesytke. Jest w niej karta uposazenia sierz.
Leopolda Flanka za miesigc wrzesien wraz z wy-
ptata.

W chwilach zawieruchy wojennej, stanowi ona
ogromne wsparcie dla zony lotnika pani Jozefy i jej



dwoch corek lzabeli i Zosi. Mozna powiedzie¢, ze
jest niezbedna dla zycia w tym trudnym okresie.

To byt ostatni kontakt znakomitego pilota sierz.
Leopolda Flanka z rodzing. Zgingt 16 maja 1940r.
bronigc francuskiego nieba przed agresywnymi ata-
kami niemieckiego najezdzcy.
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PECHOWA KAMIZELKA

Opracowatem na podstawie wspomnien
pana Stefana Gorzuli przekazanych panu Tadeuszowi Krukowi.

Smier¢ zaglada w oczy lotnikéw nie tylko w chwili
spotkania z wrogiem, ale i w chwilach najmniej
oczekiwanych. W chwilach kiedy wydaje sie, ze
wszystko jest w porzadku i wtasciwie nic nadzwy-
czajnego nie moze sie wydarzyé. W zasadzie kaz-
dy lotnik powinien liczy¢ sie z niespodziankami by
w odpowiednim momencie zapanowa¢ nad sobg i
okpi¢ zblizajgcg sie smier.

Moj brat Mieczystaw Gorzula w marcu 1942r. po-
wrocit po krétkim odpoczynku do lotéw w 302
Dywizjonie Mysliwskim. Pewnego majowego dnia,
wraz z kolegami, petnit dyzur bojowy. Maszyny
przygotowane do natychmiastowego startu, ustawio-
ne na zielonej murawie lotniska. Promienie stonca
leniwie rozgrzewajg mysli pilotéw oczekujgcych na
sygnat do startu. Cieplo sprawia, ze wspomnienia
Sg przyjemne.

Nagle sygnat do startu przerywa te mite chwile.
Piloci zajmujg miejsca w kabinach i natychmiast
startujg. Celem jest przechwycenie wrogiego samo-
lotu, ktory pojawit sie nad potudniowym brzegiem
Anglii. ,Spitfire" brata nabiera wysokosci: 3000 me-
tréw, 4000 metréw, 5000 metréw. W tym momen-



de zaczyna sie dzia¢ cos dziwnego. Odczuwa ucisk
na catym ciele. Zdazyt jeszcze powiadomié¢ o tym
punkt dowodzenia i przerwat tgcznosé.

Z trudem oddycha, tracgc chwilami $wiadomosé.
Nie sterowana maszyna tagodnie obniza lot.

W stuchawkach monotonny gtos kontrolera wy-
wotuje pilota. Na szczescie, na wysokosci

3000 metrow Swiadomos$¢ powraca i brat znowu
panuje nad sterami. Ponownie nawigzuje tgcznos¢
i otrzymuje polecenie powrotu do bazy.

Na lotnisku okazato sie, ze kamizelka ratunkowa,
uzywana w przypadku wodowania, samoczynnie
wypetnita sie tlenem, co omal nie doprowadzito do
nieszczescia. Wasnie takie nieoczekiwane przypad-
ki w lotnictwie rozgraniczajg zycie od Smierci.



OSTATNI RAZ

Opracowatem na podstawie wspomnien
panstwa Wajcikéw i pani Marii Tojgreber.

Czasami cztowiek spotykajgc drugiego cztowie-
ka, nie uswiadamia sobie, ze jest to by¢ moze ostat-
nie spotkanie. Mysl taka nasuwa sie dopiero po cza-
sie, wowczas gdy jest juz za p6ézno na zmiane swe-
go zachowania w ostatnim kontakcie. Czasu cof-
ng¢ nie mozna.

Nasza mama wspominata, ze przed wojng, nad
naszym domem przy ulicy Biezanowskiej, ustysza-
fa warkot silnika samolotu. W tym czasie gotowala
obiad i nie wiadomo dlaczego opanowata jg prze-
razajgca mysl, ze bedzie bombardowany ,,przetok".

Wybiegta z domu i zauwazyta, jak samolot obni-
zyt lot i zaczat wykonywac okrgzenia na matej wy-
sokosci. Wtedy uswiadomita sobie, ze to jej syn (Jan
Crzech) znajduje sie w powietrzu. W pierwszej
chwili nie wiedziata jak da¢ zna¢ Jasiowi, ze wie o
nim. Chwycita stojacg obok drzwi miotte i tg miotty
wymachiwata. Samolot jeszcze bardziej obnizyt lot
i nalatujgc nad dom machat skrzydtami, przechyla-
jac sie to na prawg, to na lewg strone.

_I\Jflastepnie wykonat jeszcze dwa okrazenia i odle-
ciat.

Nikt nie przypuszczal, ze jest to ostatni kontakt



brata z rodzinnym domem. Ze juz wkrétce znaj-
dzie sie na obcej angielskiej ziemi i wiasnie tam odda
swe zycie za wolnos$¢ umitowanej ojczyzny. Mimo,
ze matke i syna dzielita kilkunastometrowa odlegtos¢
i nie mieli mozliwosci rozmawia¢, to mysli ich byty
blisko siebie, a serca bity uczuciem mitosci matki
do syna i syna do matki.
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Z MOICH WSPOMNIEN

Opracowatem na ,podstawie wspomnieni pana Leszka Kroéla.

Przed wojng w naszym mieszkaniu odbywaly sie
spotkania brydzowe. Zaczynaly sie wieczorem i
trwaty do péznych godzin nocnych. Mama przygo-
towywata positki. Pokéj wypetniaty kieby dymu z
papierosow, ktére prawie wszyscy palili, pochtonieci
gra. Z os@b, ktdre przychodzity do brata Stanistawa
Krola zapamietatem: kpt. Jerzego Kranca, por. Li-
pinskiego, kpt. Mieczystawa Medweckiego, kpt. Ste-
fana Albertiego.

Kiedy wybuchta wojna w dniu 1 wrzes$nia 1939r.
rozeszla sie wies¢, ze Niemcy bedg mordowac ro-
dziny lotnikow. Drugiego dnia wojny pod nasz dom
na ul. Brodowicza 2 podjechaly dwa samochody.
Jeden brata, a drugi jego kolegi. Tymi samochoda-
mi moja matka, ja z bratem, ciotka i jej syn, oraz
matka ppor.pil. Bolestawa Wiasnowolskiego z cor-
ka i narzeczona ppor.obs. Mieczystawa tapy, udali-
$my sie ulicg Mogilska ,trasa", ktérg okreslam miej-
scami postoju 2 Putku Lotniczego. Ulica Mogilska
byta przepetniona uciekinierami opuszczajgcymi
miasto Krakow. Pierwszym miejscem postoju byt
Kszczonéw, nastepnie Dzikdw koto Tarnobrzegu,
kolejnym tancut. Wszedzie tam odwiedzat nas brat,
ktéry dostownie wpadat na chwile niewyspany i
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zmeczony po trudach lotéw. W tancucie, w majat-
ku Potockich, dorosli poszli spa¢ na siano w stodo-
le, aja z bratem pozostatem w samochodzie gdzie
strasznie zmarztem, gdyz noc byta wyjgtkowo zim-
na. Nastepnego dnia udaliSmy sie w kierunku Prze-
mysla. Do Przemysla przyjechaliSmy tuz po bom-
bardowaniu.

Pobocze drogi zalegaty rozbite tabory i martwe
konie. Udalismy sie do Medyki, ktora miata by¢
kolejnym miejscem naszego postoju. Akurat w tym
czasie nastgpito bombardowanie wezta kolejowe-
go. Ze strachem obserwowatem wybuchajace w po-
blizu bomby i przelatujgce odtamki. Na szczescie
nic sie nikomu nie stato. Gdy sie wszystko uspoko-
ito, wraz z kuzynem zbieratem rozrzucone odtam-
ki. Na nasze nieszczescie jeden z samochodow ulegt
awarii i zmuszeni zostaliSmy do przeniesienia sie
na ciezaréwke nalezgcg do 2 Puiku. Wreszcie do-
tarliSmy do celu naszej podrdzy, ktorym byta miej-
scowo$¢ Rudki. Tam przez dwa miesigce przeby-
waliSmy u mojej ciotki. Okreslam tg miejscowos¢
jako cel naszej podrézy, gdyz wiasnie tam md;j brat
Stanistaw stwierdzit, ze oni (wojsko) nadal sie cofa-
ja na wschod i nie ma sensu jecha¢ dalej za nimi.
Pozegnat sie i odjechal. Wtedy widziatem go po raz
ostatni w 1939r.

Do Krakowa powrdcilismy w miesigcu listopadzie.
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W okresie okupacji docieraty do nas skgpe wia-
domosci o moim bracie Stanistawie.

Nadeszto kilka paczek zywnosciowych z Portu-
galii i to wszystko. Dopiero po zakonczeniu wojny
zaczeta regularnie naptywaé korespondencja. Po
jakims czasie i ona sie urwata. Teraz listy od czasu
do czasu pisala zona brata. Sprawa wyjasnita sie
znacznie pozniej. Okazato sie, ze brat bedac jesz-
cze w stuzbie czynnej dziatat na terenie Grecji.
Nastepnie powrdcit do Anglii, by po jakim$ czasie
wyemigrowac¢ do Standéw Zjednoczonych, a nastep-
nie do Kanady.

Brata spotkatem dopiero w 1976r. gdy udatem sie
do Kanady i przebywatem tam przez dwa miesigce.
Spedzilismy wiele czasu na rozmowach, wspomi-
najagc dawne czasy. W tym okresie brat byt juz cho-
ry - daty znac¢ o sobie trudy wojny, jeszcze praco-
wat jako kierownik administracji na uniwersytecie
w Toronto.

Wojna rozdzielita mnie z moim bratem. Ucie-
kto nam tyle lat, tyle wspolnych chwil, tyle wspol-
nych przezy¢. Jestem dumny z dziatalnosci mojego

brata i jego postawy.



OSMY KAWALER ORDERU DSO*

Michat Slizowski

Kazdy miody cztowiek marzy o tym, kim chciat-
by zosta¢ w dorostym zyciu - policjantem, straza-
kiem, marynarzem itd. - a ja marzylem o tym aby
zostac pilotem. Skad u mnie takie marzenie? Czy to
wplyw opowiadanej przez ojca w czasach ,wcze-
snego Gomutki" legendy o pilocie, ktéry po klesce
wrzes$niowej dotart do Anglii, aby dalej walczy¢ z
wrogiem; legendy jakg w moim domu byla postaé
majora pilota Stefana Witadystawa Janusa - lotnika
walczacego w szeregach Polskich Sit Powietrznych
w Wielkiej Brytanii, znajdujgcego sie na liscie pol-
skich ,as6w'Mlotnictwa mysliwskiego - przez zone
* Dislinguished Sernice Order - Order za Zaszczytng ShdJtf,

nadawany przez Kréla Anglii.



Jadwige blisko spokrewnionego ze
mna, lotnika ktéry otrzymat jedno z
najwyzszych odznaczen wojennych
przewidzianych ,Za zaszczytng
stuzbe".
Ale nie tylko opowiadania ojca
wplynety na mojg wyobraznie. Moje
pokolenie miato w swych lekturach |
opowiesci Meisnera i Arcta; niej
wszyscy mieli dostep do ,Skrzydla-
tej Polski", atylko nieliczni do docierajgcych z za
~zelaznej kurtyny", ,Skrzydet - wiadomosci ze swia-
2 Mialem tez i to szczescie, iz w pokaznej bi-
blioteczce domowej znajdowaty sie witasciwie
wszystkie pozycje ksiazkowe z jak wéwczas naj-
Swiezszej historii. Zamiast przyktadac sie do nauki,
czesto przy latarce pod kotdrg poznawatem Swiat
w ktérym walczyt i zwyciezat Skalski, Krol, Urba-
nowicz, Arct, Wyszkowski - co mowig te nazwiska
wspotczesnemu miodemu pokoleniu, czemu pozy-
cje ksigzkowe zawierajgce ich
wspomnienia nie sg wznawia-
ne od nastu lat?
— R s e Ce e N
" '* ku" dokumenty wojenne po

.o rjsna  Stefanie Janusie. Przez cale lata

Bilet na statek s/s ,,War-
szawa” wydany przez
Poselstwo 1IP w Atenach



nie wiedziatem jak je wykorzysta¢, az w korcu
wpadiem na pomyst aby je opublikowac i tym sa-
mym przypomniec¢ Jego historie.

W dokumentach, ktére odziedziczytem, jest wie-
le takich, ktérych nie ogladat dotychczas nikt poza
bliskg rodzina, oraz pracownikami i wspotpracow-
nikami Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie,
ktérych zainteresowatem historig jednego z o$miu,
najmniej znanego kawalera Distinguished Service
Order - majora pilota, dowddcy 315 Dywizjonu De-
blinskiego, a nastepnie 1 Polskiego Skrzydta Mysliw-
skiego, przedwojennego oficera 2 Putku Lotnicze-

go 123 eskadry mysliwskiej w Kra-
kowie, wychowawcy miodego po-
kolenia lotnikbw w Centrum Wy-
szkolenia Lotniczego w Deblinie,
jenca hitlerowskich obozoéw, od-
znaczonego Krzyzem Virtutii Mil-
tarii V klasy, czterokrotnie Krzyzem
Walecznych oraz angielskimi:
DSO i Distinguished Flyihg Cross
(186 zotnierzy PSP w latach 1940-
1945 otrzymato ten krzyz).
Historia Stefana Janusa rozpo-
czela sie takze od marzeh o lata-
niu. Tyle, ze jego marzenia sie
spetnity. Bo jak nie mogty sie spet-

'beznia 1942
>nient dekoracji Krzyzem
utli Militari V klasy



Polski dywizjon mysliwski
w szyku defiladowym

ni¢ dla mtodego cztowieka urodzonego w Prokoci-
miu, kolejarskiej dzielnicy Krakowa, jak twierdzi Pan
Andrzej Chytkowski3jest ewenementem na skale na-
szego kraju (a moze $wiata), ze tylu mtodych chtop-
cOw z Prokocimia znalazto sie w szeregach lotnic-
twa. Stefan Janus stat sie przyktadem i przetart dro-
ge do sterébw samolotu swoim miodszym braciom.
Romanowi i Mieczystawowi, a potem czuwat nad
ich karierg poki nie zgineli $Smiercig lotnika przed
wybuchem drugiej wojny Swiatowe;j.

Stefan Wiadystaw Janus urodzit sie 22 marca 1910
roku w Krakowie, w rodzinie o gteboko zakorze-
nionych tradycjach patriotycznych i z zamitowa-

niem do wojska.
Dorastat zresztg w
Rzeczypospolitej,
ktéra po latach nie-
woli i nie istnienia
na mapie Europy
wybita sie ,na nie-
podlegtos¢”, jak ma-
wiat marszatek Jozef
Pitsudski. Po ukon-

Wizyta ksiecia Kentu
tu | Polskim Skrzydle ig6
Mysliwskim



7.e Stanistawem Skalskim
(obecnie generat WP w stanie
spoczy nku) - wéwczas dowodcag
317. Dywizjonu Wilenskiego
w 1 Polskim Skrzydle My-
$liwskim, dowodzonym przez
Stefana Janusa

czeniu szkoty, w 1932 roku rozpoczat stuzbe w 7
Putku Artylerii Lekkiej, skad po Szkole Podchorg-
zych zgtosit che¢ wstgpienia do lotnictwa. Odby}
kurs pilotazu i zostat lotnikiem-oficerem 2. Putku
Lotniczego a nastepnie sam zaczagt szkoli¢ pilotow
w deblinskiej ,szkole orlgt". 19 wrzesniu 1939 roku
przekroczyt na Przeteczy Tatarskiej granice z We-
grami i byt internowany wraz z grupa swoich pod-
chorgzych w obozie w Nagykata, skad uciekt przez
Jugostawie, Grecje a nastepnie Morze Srédziemne
(statkiem ,Warszawa") aby dotrze¢ do Marsylii.
Przez jaki$ czas przebywat w bazie Lyon Bron, po-
tem zostat przeniesiony do Algieru gdzie szkolit pi-
lotow. Po upadku Francji uciekt do Tangeru skad
przedostat sie do Gibral-
taru. Wreszcie dotart do
Anglii. Poczagtkowo zo-
stat skierowany do Bazy
w Blackpool (1940 r)
skad uzyskat przydziet
do dywizjonu angiel-
skiego, a nastepnie do
308 Dywizjonu Kra-

Po locie bojowym
- wymiana refleksji
mifdzy dowddcami



kowskiego PSP. Latajgc w dywizjonie 308, w dniu
26 czerwca 1941 r otrzymat awans na kapitana pi-
lota. Przez jaki$ czas latat w dywizjonie 315, aby
13 listopada 1941 roku zosta¢ jego dowddca, otrzy-
mujac angielski stopienn S/Ldr (Squadron Leader) -
odpowiednik polskiego majora.

6 maja 1942 roku w stopniu W/Cdr (Wing Com-
mandor) - odpowiednik polskiego podputkownika,

W czasie pobytu
w obozie jenieckiui
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zostat dowodca 1.Pol-
skiego Skrzydia My-
$liwskiego w skiad kto-
rego weszty Dywizjo-
ny 303, 306 i 308. 26
stycznia 1943 roku nie
wrdcit z lotu nad Fran-
cja

- w drodze powrot-
nej, sze$¢ mil od brze-
gu Francji o godz,
13.45, jego samolot
zderza sie z samolo-
tem st. sierz. pil. Waw-
rzyhca Jasinskiego z
306 Dywizjonu. Obie
maszyny wpadty do
morza. Mjr Janus wy-
skoczyt ze spadochro-



nem i wylgdowat w Kanale La Manche, skad zostat
wytowiony przez rybakéw i oddany Niemcom,4

Zostal osadzony w obozie Stalag Luft 3 w Zaga-
niu, skad 15 sierpnia 1943 roku podjat nieudang
probe ucieczki. Przewodzit komitetowi przygotowu-
jacemu stynng ucie-czke ,piec¢dziesieciu”, ktéra mia-
fa miejsce w 1944 roku. Z niewoli wrécit do Anglii
9 maja 1945 roku.

Do czasu wypadku nad Francjg wylatat 488 go-
dzin i 50 minut. Odbyt 108 lotéw bojowych. Ze-
strzelit sze$¢ samolotow niemieckich (5 Messersch-
mittdw Me-109 i 1 Focke-Wulf Fw-190) a jednego
Me-109 uszkodzit. Do tych liczb nalezy doda¢ dwa
samoloty zniszczone na ziemi.5 Po wojnie stuzyt
nadal w Polskich Sitach Powietrznych, a po ich roz-
wigzaniu w RAF-ie.6

Kariere wojskowag zakonczyt w 1965 roku po cho-
robie, ktéra dopadia Co na Cyprze i ataku serca
Zmart w Anglii, w Maidstone (hrabstwo Kent) 11 li-
stopada 1978 roku w wieku 68 lat.

2 maja 1979 roku prochy jego spoczety w grobie
rodzinnym na cmentarzu Rakowieckim w Krakowie.

25 maja biezacego roku w Krakowie zostat odsto-
niety pomnik poswiecony ,Lotnikom z Prokocimia".

(tekstMichata Slizowskiegodrukowany w regionalnym informatorze
spoteczno-kulturalnym ,,GALERIA™"™, Czestochowa 2002)
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Przypisy

' Podczas pierwszej wojny $wiatowej w lotnictwie, francuskim wprowadzono
2wyczaj , Zcpo zestrzeleniupigtego samolotu nieprzyjacielskiego y/ilototrzymywat
honorowy tytuidmysliwskiego,,asa’". Zwyczaj ten pizejetopodczas drugiejwojny
Swiatowej w lotnictwie amerykanskim, a takze (chociaz nieoficjalnie) w

lotnictwiepolskim na Zachodzie,

2Pismo, ktorejako dwutygodnik wydawane bylo pruz Wydziak Kultury i
Oswiaty Dowddztwa Polskich Sil Powietrznych od 1940 roku, po wojniejako
pismo Stowarzyszenia jMnikoéw Polskich w Wielkiej Brytanii z doptsm w

tytule ,,nasz cel -powr6t do wolnej Polski ”

3Andrzej Chytkowhi -autorpublikacji ,.Lotnicy zProkocimia '‘cztowiek odda-
ny catym sercem sprawie upamietnienia czynéw lotnikéw pochodzacych z Kra-
kowa

4 Lotnicy z Prokocimia -Andrzej Chytkowskt str. 30

S5wg Ksiazki Lotéw, ktéra prawdopodobnie znajduje siew Instytucie im. Ge-
nerata Wkadystawa Sikorskiego w Londynie

ORcyal Aiir Parce -Krélewskie Sidy Powietrzne
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Order
Wybitng Stuzbe

Wielka Brytania

Ustanowiony w listopadzie Iggfiroku. Przyznawany oficerom marynarki i wojsk
si« stu7b,i P"d ogniem Ilub w warunkach
?'(fas,e walki 7"TOgiem". W 1918 roku odznaczeniem
tym objeto oficerow RAF, Home Guard w 1942 roku, a marynarki Handlowej pod
dowédztwem Royal Kawy w 1943 roku.
W czasie drugiejwojny $wiatowej przyznano 4SS0 tych odznaczeri. Otrzymacje
mogtaosoba, ktérapoprzednionagrodzona byta Pochwataw Rozkazie. '

rc/*°comrHosrebra. / raokragtonymr ramionami,

06rn,U
Awcre. Korttnakrélewna w wiericu luurriwym.
Rcwencmirnograrntrilewitki rwiflficzrinykoroiigw wieficu luamwyin
zwypetnieniem czerwony emalig.
(id 1»39 roku na rewersie *iwic**ki urmesze/ano rok przyznania odznaczenia,
Wstatks Czerwona z (;ranatowyrni brzegami.






~utor przy samolocie Spitfire - Muzeum Lotnictwa w Krakowie

Postowie

Rozpoczynajac zbieranie materiatdbw do powyz-
szego opracowania znalaztem nazwiska dwunastu
pilotow. Juz ten fakt byt pewnego rodzaju sensacja,
tylu lotnikéw wyszto na wojne z Prokocimia, nio-
sgc zaszczyt Srodowisku, z ktdrego sie wywodzili.
Z czasem ilo$¢ nazwisk wzrosta do dziewietnastu.
Nie udato mi sie przygotowac jedynie zyciorysu
pana Tadeusza Niemczyka. Mam jednak nadzieje,
ze uzupelnie opracowanie o te brakujgcag informa-

cje.
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Prace swojg opartem na dokumentach otrzyma-
nych z Instytutu im. Cen. Sikorskiego w Londynie,
dostepnej literaturze oraz pamigtkach, wspomnie-
niach i zdjeciach, do ktérych udato mi sie dotrzec.

Za pomoc pragne gorgco podziekowaé ppik pil.
Stanistawowi Chatupie, Panu Bogdanowi Kuchar-
skiemu, Janowi Corzuli, Panstwu Wojcikom i Pani
Marii Tojgreber, Barbarze Turaczyk, Jozefie Korep-
cie, Panu Leszkowi Krélowi, Pani Janinie Ratynskiej,
Panu Wtodzimierzowi Olszewskiemu, Wiestawowi
Zimowskiemu, Jerzemu Danek, kpr.pil. Aleksandro-
wi Rudkowskiemu i Tadeuszowi Siudut.

Z zebranych materiatéw, dzieki wydatnej pomo-
cy prezesa Ryszarda Kucharskiego w Krakowskim
Klubie Kolekcjonerow, zorganizowana zostata wy-
stawa w styczniu 1998r. pt. ,Lotnicy z Prokocimia".
0 jej przebiegu informowata prasa i Telewizja Kra-
kow. Nastepnie zostala przeniesiona do Prokocimia
1 zaprezentowana w Szkole Podstawowej nr 61.

Wreszcie dzieki uprzejmosci dyr.mgr Krzysztofa
Radwana zaprezentowana zostata w Muzeum Lot-
nictwa Polskiego w Krakowie. Tutaj ciekawg i orgi-
nalng ,,oprawe" dla niej wykonali plastycy Panowie
Piotr Lopalewski i Marek Radomski.

Lotnicy z Prokocimia wnie$li duzy wktad w dzia-
falnos$¢ polskiego lotnictwa. Co do tego chyba nikt
nie moze mie¢ watpliwosci. Poswiecenie wlasnego



zycia, odwaga, umitowanie Ojczyzny, to byto nor-
malnos¢ dla tych ludzi. Zastuzyli na wieczng chwa-
te, a jej symbolem jest odstoniety 25 maja 2002r.
Pomnik ,Lotnikéw z Prokocimia”. Stangt w miejscu
gdzie sie wychowywali i spotykali. Gdzie zyli swo-
imi problemami, pierwszymi mito$ciami.

Gdzie ziemia ocierata sie o ich stopy.

Mam nadzieje, ze moje opracowanie poszerzy
wiedze na temat polskiego lotnictwa w okresie dru-
giej wojny Swiatowej, a mieszkannicom tej czesci Kra-
kowa wiadomosci o swojej Dzielnicy.

AUTOR
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